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AVANT-PROPOS

A conduite et Ventretion de nos chissis 6 eylindres sont extrémement
faciles, les opérations de réglage ef de graissage étant réduites au
minimum ¢ il est néanmoing ndispenzable, pour que leor fone-
fionnement soil irreprochable, dentrelenir le mécanizme avec soin,

et surtout de ne négliger le graissage  d'aucun organe. Lo marche
imparfaite of e mauviis rendement sont presque fojoars dus T
ouiblj de ces précantions.

Mous ne saurions dong trop recommander § wos Clients dobserver
avee |a plos pramde attention les instructions qui suivent comportant
lex principales opérations de graissage, les différents réglages gu'ils
auront @ effectuer, et traltant des causes de fonctionnement défec-
tueux of des moyens d'y remédier.

&
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PREMIERE PARTIE

DESCRIPTION
DU MECANISME

CHAPITRE PREMIER

MOTEUR

Dispositions généralas. Ll.‘ madeur st du fype a
guatre temps ; il est cons-

;
titug par un bloc de six eylindres, en ligne, de 85 m/m d’alisage et de
14 i de course pour la 18 CV, et deux blogs de trois cylindres
de THE mim dalésapge pour DGO m'm de course dans fa 400 CV.

Liarbre & cames; attaygue par ke vilebréquin, commande les soupapes,
aingi que Il pompe & hoile of la magnéta.

La partie inférieure du carter forme réservolr d'holle alimentant
li pumpe & engrenages, commandée par Varbre o cpmes,



| PESCRIPTION B MECANISME DU OHARS -

Le Eancement st ob-
tenn an maven  d'une
dynpstart 5, V. placée
A Pavant du maoteur.,

1. Cylindres.

R pp—_ s S kT o
T
£ bioe des eylindres,
L veru deTomderiv avec v
sos  chemises d'eau et
sp% logements de clapets, ]

fepose Sur un carter en

ol

3 Coupe Lransversnia
du moteur 18 CV
d par 'axe d'on cylindra,

B~ | : i

A Sewpape.

B Baefle

Calimbre.

D Crépime.

" Arhre & cnses,
[dcompressour,

P Pisto.

Taguot de sogspe.

Vo Vilchreguin.

M

aliminiom en  denx  parties;
alond b plan de pint, horzontal
sz (e axe du vilehreguin,

L'cehappement se faif dans
wive culolbe aceslte pnx cham

Fig. I - Coups tranayerenls domobsr 400

par "'axe d"un cylindre, bres des clapets

MOVFELR 5

I11. Pistons. Lma pistons Poen alumininm portent des scpments

Rk I, e trig étroits & la partie supérievre et @ leur base.
Les nxes des pistons sonl formés de eylindres en acier cémenté et tremp,
arrdtés an o moven dune gonpille,

&Y Bielles Ll..-i biclies B sonl en acler matrice di forme droife,
| s i e S e P Chaque téte de bielle est formée de denx demi-
coussingts  venant  g'articoler sor le miteton  correspondant  do

vilehredguin.

|
RrTT Domi-coups du moteur par les axes des oylindres el des soupapes,
Vol aoe e Bsnpapes, poge 449,)

| 1
y Uilahraquin L|_ vilebreguin ¥ sl en acier au nickel & Baute
. résistance, [repose sursept paticrs d coussinets

|

[ Tl bronze garnis de régule. les portées extrimes tonrnent dans deux

paliers antifrictionnds places & Pavant ot Marrigre du carter. La portée
intermédiaire est maintenne dans les demi-cousginets do palier central
au moyen Qi ehapean dont assemblage se fait par denx bovlons



1 UESCRIFTINS D1 MECANISME DU CHASSLS 1] CARRURATION

crimy au travers de on desgquels passe L commande de la pempe & aale,

Lo plgnon de commnnde de disteibulion esk clavelé & PVextrémilc
avand du vilebregoin donl Careiéee offee une paclic comigue, reeevanl CARBURATION
Iz worlamt serrd par v ecron el armele par un contee-ecr,

Ly aysler de carburation, compesd e Mengemble des wrganes

¢ owalanl est consbitie par e foue pleine son )
Y. Volant. . : ' avcessoires dn motenr affectes & T preparation du meélange poecnx

e e e i i R R — Lipaeelbe sont disposces des ailettes fofimant venti-
lrbenr, destimées A erder une circulstion d%ir forcée pone e refroidis-
semment de UVean ales eféments do vimbiateonr,

exprlosl, eomporte -
[ L réservoir d'essenee ;

f 2 Llexhanstenr §
d* L tube dralimentation du carburaleor ef sem fillee
it Commandes de distribution. L"‘ ‘l""”'h"l“"_' esl 17 L carburateur.
3 mssuree par arbre
A cames sifoé sons a0 Hewe des Laguets dé soipapes, paralleiement
an vilebreguin ef tournant dans six portées, Le pignon de cunmmands Carburateur
el poinpee & hoile est oo centre de Carboe ¢ Glld dans 20 masse, |
Lies camies, s nombre de douze, se répartissent en six cames | Théorie 1L girlm-
i = e + L
(aspiration et six cames d échappament. ralesr
Lo oroue e commande de distribufion recodt son moevement du ellectue le mcange dessence
pignomn figd sur le vilebreguing par Pintermeadisire d'une chiaine silenciese el d'air dans ine propertion
el d'un dispositif d'entrainement clastigue présecvant fa chaine des correspondante & une com-
decoups provenant di vilehreguin. pagitisn uptima et gui doit
rester invariable pour loos
[es régimes du motenr,
YL - Suupapes. th!. soaprapes fF ndmission el échappenient sonl Le carburatenr e plos
R i e H i e acier A tres haote tencur en nickel, Elles simiple comporte :
sord inclindes et disposées d'on mdme ente du ometenr. Ao bas de In Un wvase & nivean A, une
tige de chacune o'elles et pratigque un logement desting & recevoir chambre de carburation 8, ool ey A
clavette sur lagquelle viennent s'appuyer la cuvelie et lix rll:smrt.l |:i.'lllr [ tithes: darrivée: d'4e o
partic  supérignre  comporte one rainure of wn tron filele destinés & ot - A s B [ e e A b R copdEnr,
: - y
recevidr fe bee d'on Eonrpevis spécial dans les opérations du roedage, - g e B Chambre de carburtion,
sortie du mélange gazeux E. B Toka ivide A
b IPans oo carburatenr, e O - Tube d arvivés @ essenis,
o o ot mivean de  UVessence est E  Tube de sorme do mélang geea,
B Taguels de soupapes. Ll-..- gupapes sont poussées par b ; -. i
G i des faguets coulissant dang des mannieny & pew pres cons -rn L
Jam sniavaan A . £ Hgk 2 ta i ki T aiviewlinda : G Flatieur.
pides fises au carter, Cex taguels gent réglables par le moyen d'une ant deng k& cuvecylindrique H el
£ 1 £ I b A g i 3
wis arrétie par un confre-doroe, A Palde d'un pointean F I Papiflen,
et d'un flotteur G.
La chambre de carburation est constitude par wn éteangbement do
v Carter L:-_ carfer est eo alomiminm el constitue Parmature o tube d'arrivie d'air dans lequel débouche on gicleor H. Le tabe de
mitenr, dont il snpporte et asseabie fes prineipans sortic du meélange, ohturé a Farréd, est susceptible d'étre ouvert par
arganes, N repose en guatre peinks sue guatne travesses-potences fixees accélerateur, an moyven d'un papillon qui Gait varier la masse du gaz
e ¢hiissis, admis dang les eylindres.
1




DESCKRTITION T MECANTSRE [il CHASRSI=

A dépression se fransmet d la chambre de carburation B ef détermine
par agpiration 'écoulement de 'air et de "essence et un leeer abaissement
de femporitiore, A oe refroidissement s'ajowte eelul, beanconp plos
grand, produit par la vaporisation de 'essence.

N réservoir principal est situd
Parrigre du ehiissis et enire les
lompgerons, L'essence et appelée par o exhanstenr & dépression placé
sur le tahlier de la
solture, i moven
d'une  eanalisation
caurant i lintérieur
du tangeron ganche
du chissis et plon-
peant fimalement
jusguian fond  do
réservoir - principal
dans mme  chambre
daspiration fil-
tramte, dont PForafice
de  petiovage est
obstrnd pair wn -
chon extérieur,

Le remplissige
s Fait par un orifice
situe sur le  edie

Réservoir d'essence.

Résprvair principal d'ssssnce,

gauche Ui réser- L PR
Coelui-ci el

cpalement muni, & sa partie méediane supéneure, d'un indicatear de
coirlensnee & cadran,

VNI,

Exhausteur, L'I.?{.II.HI‘-'-'I'I:LiI-’ prepremicil dil esl encastre
dams un réservoir intermeédiaire on nonrrice.

La nourrice, gul est alimentée par Vexluustenr, est placee sur le
tahlier de Ia voiture en charge sur le carburatenr,

La canalisation d agpiration du réservoir principal est relice & Varrivie
d'essence de Mexhausteor @ 3 antre part, Parrivée du vide de exhausteur
est piguée & [Parrdére du collecteur diadmission, dans une zone de
grande dépression.

FARBL AT ION g

Le carburatenr est done alimentd directement par o noorrice gui eai
cantinuellement pleime tant gue le réserveir principal conticnl de 'essence,

Tube
_d'alimuntatium

E fube dalimens
L tation dia carhil=
ralenr esd racconddé
partie  infe-
rigire de la ponr-
rice par un o robinet
permettant d'établic
[t dlinterrompre
Padimentation,

i In

L'ecoulement 1a
cile de Messence esi
assgrd par 'absence
die condes brosgues,

- MNowrrice d'essoincs.

sur Henault est entie-

Carburateur Renault. L :

..... rement aotematique i tous les
regiines 5 il comporte deux corps, chacun d'eux etont alimenté par @

In gicleur prin-
clpal  desservi par
une euve a4 nivean
constant |

Ui picleur de
rafent] servant égn-
lement aux reprises,

Le déhit de ces
yuatre giclewrs est
regle eonstamment
I unE BOBpaApE
automatigue  d'air
additionne! Trefmée.
Un  digpogicll de
réglage de b quan-
titd de gax admise
par be moteur,
permet  de  faire
varier In vitesse de

Fig, 7.

Carburateur Renaull



R DESCEIPTION [ MECANISMIE DU CIHASSIS

celui-ci, L'essenee filteee arclve par Vintermédiaing du reservair
i constant anx eicleurs o elle st puabvirisde dans oon @trangheur
relie divectement an eollecteur o admissdsn,

L proportion do melange carbund pux differents regimes o5t rendue
constante, o, parspite, réglie antomatiguement par one soupape d'air

Fig: 8. Coupe du carburateur Renault,

K Boupape d'air sddinanne]
L Eirier de fixatinn,
M Dhifuseurs,

G Flatheur,
H Chiclour prncigal,

d Gaclewr de salents,

(Visr eéyglape du carburatenr, page 321.)

additionnel  freince hydranliguement, Cette soupape, e souvrant
progressivement, laisse i I'air uge section deopassage propoctisonetie
A la dépression produite par I'aspication.

Le démoentage de toute la parfie inférieure do carburateor, donnant
it acces Tacile aux quatre gicleurs, est extrémement simple. 11 suffit

¥

—

CARMITRATION I

Wienlever la boschette prévoe a I droite de B cove o oivead conslant,
apris avidr, au préalable, towrne de bas en Baot san levier et Pavoir
Macé verticatement, 1 suffif, ensmite, de dessermer le contre-ecmn e
la wis L de étrier ¢ de baseoler cebui-ci, pour yue tout le comps
vienne dans In omine S0 est ndeessaire de retirer do omoeteor la
partic inféricore du carburatens, il st indispensable de désaccoupler
le tube darchvde d'essemce d'avee e Blbre préve G la base de la
cuve i nivean constant,

VI Admission. Eoreolage de Iy quantise de gaz dont a besoin

e e e motenr est assurde par an bodssean toarant
g moyen  duquel o peut  dégouveir progressivement  orifice des
tubulures @ entrée des gaz au colleetenr o admission,

A pet offet, e baissean fourmant est comaande pae one manette du
volant que nous appeflerons rialentissenr et par B pidale dacedd-
radenr.,

La manctte du wvolant ne permel  de  deéplacer e boissean
gquentre  deux  posilions  dont  one  corfespond a0 B posifion
dextréme ralendi, ef PDoutre 4 une witesse movenne d'eoviron T00 &
SO0 tors a4 wvide @ les positions  sent o dailleurs  indiguées  sur
iy sectenr de  déplacement gui porte  les  indications  extbrémies
Fermé et Ouvert.

L'accélératenr continue l'action duo ralentisseur jusqu'a Powvertore
complete des maz, ce qui correspond & la witesse maxin du modewr,

LT 8 Hénhauﬁage. Pt-u:—r obienir une carburation régulicre a
i s b e A R e e foutes les dempériatures; le collecteur

d'ndmission est fixé, sur wie large surface, au collecteur d'échappementd
et emprunte i celui-gl la chaleur nécessaine an réchauffage du mélange
FEeny

Yill. — Diffuseurs., Loexiste, naturellement, wn diffnsesr dans
i chaque corps de carburateur. Ces diffuscurs

sont lixes ef entouress chacun d'une bague se moovant verticalement,
Les deux  bagues, commandées manuellement, viennent, lors du
taneement, obstrocr compltement Varrvée de Pair dadditionnel et
permettent ainsi dobtenir une suecion épergigue de 'essence par les
gicleurs  de ralenti, oguwi, sewls, doivenl débiter nodmalement  au




DESCRITTION O MECANESME O CIEASSTR

moment du deépart. En marche normale, les bagnes des diffusenrs
dodvent ocouper la position ©n plug basse, de Tagon '.|;".rt' e additing-
mel wignne conslanunent, soivant les viesse: demandees oo mofeur,
eorriger e mélange explosif,

Uie position  intermediaive gquefepngue pest Stre eladsie par e
conductewr entre ces denx poinis ;i owe devea d'alllears employer
gue pendant le femps freg court que meiten o omoteur & 2"échapfler
apris I mise en marche,

Line mamefte, se déplagant sur l¢ zectenr du ralenlizssesr placé sur
le wolant de direction commande le diffuseur, Ses déplacements sont
indigués par les inseriptions Départ ¢f Marche.

ALLUMAGE
y [— Théor‘l&. L'.J.L:.l.:'.uﬂ.uL-‘ est Densemble des OFgnnes ACcoLER0ITeS
............... LA I du  mustewr  charge  denllanmer  lg mélange

IT.

explesil cn lemps opporium,

Cetle infllammation est provoquee par une clincelle electrigue colatiant
A Pintéricur de [a chambre de compression de chague eylindre entre jes
Clectrodies d'une Domgie,

— Avance de I*allumage. L'IH:—'\.'I."-.N'I' e "allumage  est

i trig important, et i fant gu'il
s produise de Tagon O donmer e maximem dCeffet ukile.

I sl nécessaire pux prandes dllores d'avaneer le poinl d allumage,
ce quie on obtient en faisanl jaillic Vétineclle guelgues millimetres
avant le point mort margquant la fin de In compression. Dantre part, a
chalewr emmagasinee dang la masse pendant 1 compressicn  esi
propoctionmelle & cette compression et aussi 3 Ta wvitesse du pisten
Phosig, plus leé mioteur toornera vite, plus e medlange s'échanilera et
moeins grand seca Pécartement entre la température obtenue et celle
iecessaire pour délerminer explosion, Cecl équivaut done & une
premidre avance a Uallumage, automatique en gquelque sorte, puis-
gu'elle croit ¢n méme temps gue 1§ vitesse do motenr, ¢t gui vient

ALLUMAGIL 13

sajouter & o double avance mécanigue antomatigie prévie sur Ta
|||.'||:|:|l:'1-|- 1I'i;l|||||'|.:|!_:-_' il rs el eurs,
Lvpmeee awlomabicee edd ohienae, sar 1o mmacndlo nicnie, pae des

meigelottes rivees sor des resseris e focce délerminee el (i, Soons

B [wduat E Bupleur.

B Bapoe collectrice de secondairis F  Aimant.

G Charhan callectewr de seeondaise. G Paraloudre.

O Charban disteibsiler, | H Condensateur.

Paction de la foree conliifepge, en s'ecartanl, décalent angolairement
eme cerfaime guantite Ly magnela par capporl o sa comomande, A une
vitesse donnée, ackion de ces masseiottes est ferminee @ c'est alors



L4 DESCRIFTION DU MECAKISME DU CHASSIS

que "action d'un second mécanizme, semblable, mais wioing sensible,
vient g'ajowter au premier, Cé gecond mécanizsime est silug e boul de
‘arbre de commande de la magnéto,

pivey

FRRAPOLUDRE

CHARBON CONDUCTEUR T

IO
R,
BAG g
COLLECTRICE =
I e
INTERRUPTEUR
N COWDEMSATEUR /T .
MASSE ou MOTELR -
Ikge. 104, Sohima d'une magnéio " @l lemagas.

5 Magﬂém. UNI: magnéto i haute tension est Mappareil pro-
o ducteur du cowrant d'allumage résulant, en
principe, de Ia rotation d'une bobine de forme spéciale entre les diwx
pibes @ un abmant,
Dans la magnéto, fes circiits sont réalisés de la fagon snivante :
Le primaire, formé de guelgues spires de gros il ¢
Le secondaire, formeé d'un grand nombre de spires de fil fin
Ces denx fils sont souddés bout & bout ol constituent, avec un
noyan de fer doiux sor leguel i3 sent enrounles  longitodinalement,
Vinduit tonrnant de 1a magneto,
Le départ de Venronlement du primaire ost fixé 4 Ia masse ;o Patre

24k ik 5 S A R A 1

S
e

——

ALLITRIALST 15

extrémite de cet enroulement est refite & wne vis platinée formant
Pun des contacts d'un dispositit de ropture € monté sur le mdme
arbire gue |"ndurit,

Loextrémite libre da 6 secondaire et relié i un eollectene B isole
clectriquement, fournant avee Pindolt, Le courant est reeuellli prar
canduetenr le dirigeant au centre  un apparcit distdbateor,

Distribution. L:-. funetionnement de la magnéboest be suivant:

Pinduit, en tournant entre les misses polaires
de puissants abmant F (g, 9 engendre un counrant  alternatifs
Lintensité de co conrant passe deux fols par towr par un maximiem, An
moment précis de ces passapes, e contact mobile de Finterrnpteur
norte sur une came guile fait bascoler, eréant de lasorte ane olation
de continuité entre les deax vis platinées, arrétant brosquement le
courant dans e gircut,

Cette interruption crée dans le circnlt i extra-conrant de rupture
engendrant dans
le noyan de 'in-
duit un champ
magnétigue tris
intense, Ce der-
nier  produoit &
s four  dans
le circult secon-
daire une  ten-
sE i tant
plus  forte  gue
I rupture  du
conrant pri-
maire  aura Gfé
plus  rapide, A
e moment, le
charbon  maohile
du  distributenr
en relation avee Fig. 11— Dispositil de rupture et disteibutanre
Vextrémite Hbre d¥ inkguiid,
due il secondalre
esEoen  contact
avee i des six plots reliés chacun & one hotgie du motenr,

Coconrant & haute tension aeen alors suffisamment de foree poor

Vb pdarliee abes vis Pl i g
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jaillir dune électrode & antre de I hougie ef conflammer le mélange
pxplosil comprimé dans le eylindre considore,

Pour éviter les elincelles dueg 3 §a self-induetion du primaire au
mamient de la roptore do cotrant (etincelles 'extra-courael), gui
désagregent les vis platinges, on a placd, cn dérivation, un conden-
sateur aux bormes du digpositif de rupture, Ce condensatenr absarbi
I'extrp-courant, sugmente et d'induction ot renforce le coniiaind du
sectniaire.

Un parafoudre existe dans le circuit secondaire. |l est destine 4
penvoyer i la masse le courant secondaire, qui, fors d'une surtension
accidentelie provenant, par exemple, de pointes de bougies trop
éeartées, ne ponvant se lrayer un passage dans son cireuil habituel,
pasrrrail erever 'isolant,

Le disteibutenr de la magnéto donne six étincelles pour un cycle
complet, c'esl-A=dire pour deox tours de vilehregquin.

Lin tour de rap-
tenr  donne  denx
clineelles, ¢f Ia rone
de  commande  de
et e, calée sur
Parbre & cames, i
un nombre de dents
iriple de celui des
engrenages de ar-
e e B magneto,
Loordre dfallummage
vsl le suivant 1 1,83
fi, 2, 4, les cylindres
Clanl wumeérotdés de
Pasamt & arricre.

Coemmanide de In mngoéte,

Commande de la magnéto, | * "masneto st commandee

par un systéme élastigue
réglable, attaqué lul-méme par un train de pignons hélieoTdaux §
rattrapage de jeu, prenant son mouvement sur Parbre O canmes,

En bout de "arbre de commande de la magnétu est prévu e
mécanigme d'avance automatigue dont sction vient s"ajouter a celle du
dispositil davance prévo sur ln magnéte elle-meme,

I. — Description.

EQUIFEMENT ELECTRIQUE 17

k5 bougics Renault, ne comportant ni porcelaine,
I-—- ni stéatite, sont extrémement robestes et durables.
parge  quelles ne sont pas  fragiles aux
choes, ni sensibles  anx modifications e
fempiérature,

Elles  =omt  cgalement  inoxvdables, les
Cflincelles  faillissent  sur  chacune  d’elles
diume  flectrode cemtrale & une  scconde
éectrode en nickel pur, ce qui les rend jnu-
sibles,

Elles sont indéreglables, do fait que lewr
muntage est congu pour assurer un cerlrage
constant. & [Félectrodde en mickel, en mdome
temps gqu'une protection efficace de celle-ci

i  Pintéricur  d'une  grande chambre
d'enerassement,
Elles  sont, eafin, trés  facilement

nettovables, puisqu’il suffit, pour les brosser,
de démanter simplement les culots, ce qui
ne pet les dérégler,

MNouws  recomimandons tout
rement  lear emplei =ur nos
dccage de leor grande robuastesse,

prarticulis-
metenrs 4073
P 18, Bougie Renoult.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

L'Ih:-T-"-t-l--ﬂlrl-‘-' de la mise en marche et de 1'éclai-

rage ¢lectriques sur nos chiisss 6 ecylindres
comporte : ume machine flectrigue, tour @ tour motriee et génératrice,
une batferfe d'accumulatesrs et des connexions reliant la machine,
lu batterie ef les divers organes producteurs de lumigre.

La dynastart est fode sur le carter ot a Pavant du moteor singpueed e
denne ou dont elle regoit le mowvement par intermédiaiee d'un aecaipile-
mient clastique.

La batteric daccumulatenrs de 12 volts comparte gix Cléments en
Bacs d'thonite, avee grosses connexions soudées. Elle vst du type auto-
bloc, montée en deux groupes de chacun 6 volts et munic d'un dispositif
de démontage rapide,
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Dres cibles & paioe metalligque, fixes a0 ehissis, relient Papparedl
semeratenr anx appaneils wrilisant le couranl ; ces clibles sont centralisés
sur un tablean fixé sur L planche-suppart o appareils,

Un bablean, avee voltmétre ef fosibles, eat comimaiie o ome manette
permettant, giand cetie manctte est sitnce en regacd deés mnmiros (-1-2-3
marguis sur be convercle do fnblean, denvoyer le courdnt aux ergancs
SUiVaEs

i) Poinl mord ;

1 e i batterie on de la dyoastart aox lmteroes avanl el a0
feuw arriere ;

2 Dre I batterie ow de B dynastart anx phores et oo feoarnicre;

3 D la batterie i de b dynastart anx phares (@fairege eddud
cestfornme an Cole de fin Renn) e au fen arviere.

Las différentes  combinmisais  d'eclalage  sont
tallean suivan :

indiguees . dang e

Schéma de maneuvre du tableau.

La manette du commutateur sé trouve
sur le chiffre 0.

EXTINCTIUN TOTALE
La manette du commutateur est placie

sur le chiffre 1.
LES LANTERNES AVANT ET LE FEU

ARRIERE sond ollumeés, les phares sonl leiafbs,

La manette du commutateur est placées sur le chiffre 2.

ECLAIRAGE NORMAL, ¢ est-i-dire que les dewx phares sont allumis
ainsi gque e fen arriére ; e lanternes avint sent deintes,

La manette du commutateur est placée sur le chiffre 3.

ECLAIRAGE REDUIT, cest-ii-dire que les dewse faisceans iminenx
plongeants des phares sant allumds aingd que e feu arrigre, les lanternes
avant restant éteintes.

Pour avoir immédiatement =ouz Lo maln les Tusibles placés sur les
diverses canalsillons, il sufit d'ouveir 1o porte du tablean,

Un bonton permet d'arcéter  le moteur de la viture, en court-
cireuitant Fenreulemenl basse tenzion de ko magnéto.

-

I::l:_lt'JI'I- MENT ELECTRECUE Lik

Le cirewit électrigue de Vinstallation est & un seol 63 le retonr dn
conramt se fall par ko masse do chassis (pale negatif),

Le -schéma di la page 86 indigque la disposition de "equipement
electrigque de nog vellores,

Systéme de démarrage et d'éclairage. ET aprareil

e réinit
dams ww meme bloc, 5 dynamo de lancement et son démuliiplicateur,
le conmjoneteur-disjonctene qui "unit & la batterie, le contactenr spi-
cial ol etablit les connexions aécessaires ao lancement ef ao Tone-
toennement en gencratrice,

Lex bobinages sont portés par les admes fers el comporlent denx
machines distinetes : un moteor de démarrage el une péndrabrice de
corrimi.

Lo motenr de démurrage ¢28 Qo fype serie dont les inductenrs hohinés
en barre sont relids, d'mme part & un balai, d'autre part & la imasse
sont collectenr est situd 4 La partie arciere de la machine,

La géneratrice est do Cype dymamo & intensité constinte @ clle donne
12 volts sous un debil de 15 ampéres 3 elle commence & charger voers
AR tonre.

La réguliation est obtenue co atilisant, 5o moyen oo trodsieme balai,
L dhistorsion do clusmp ; son collecteur est place & Pavant de 1o machine.

Les indoctewrs montés en dérivation sont relics d'une part an Lroi-
sigme bolai et de Pautre i la masse,

Le voltage de la dynamo varle sl elle n'est pas branchéc avec la bat-
terie d’accumulatenurs | le courant qui passe dans les bobines indiict rices
angmente of peut atteindre une valeur dangercuse poor la machine.
Ponr prevenic cet sccident, les inducteurs somt reliés 4 la masse par
Vintermédiairg d'un fusible qul fend lorsqu'il ¥ a surtension.

Chagque fois que la batterie est enlevée ou débramchée, il est indispen-
gable d'enlever le fusibte, (1 ne fant jamais remplacer le fusible par un
autre de section plus forte : celui-ci ne fondrait pas assex rapidement
pour protiéger Vinstallation, et ce serait la détérioration de la dynameo ot
dun conjonctenr,

Les balaig sont accessibles et se démontent en dévissant les bouchons
spécianx qui sont sur la carcasse.

L halais ne gont pus interchangeables aprés rodage, il faut les repérer
en les enlevant ; cette précantion est nécessaire si on veut obtenir we
portée parfaite sur le collectenr of le rendement maximum de la ma-
cline,




IV. — Conjoncteur-disjoncteur.
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111, — Démultiplicateur. Ll—: rapport des vitesses entee le moteor
: de fa veiture et o dynoama vire

silvant que cetle deenibre fonctionne en gencrafrice o en metrce.
L'aceouplement  est antomatiquement réalisé par wn démuliiplicatedr
tngé dans Ia partie dveicre de 13 coreasse,

Tableau — » Ballerie

Uuntacieu r

Cun'_juncfeu r— —

ST

i 1w Beohdma da fenctionnement das la Dynasiarcd.

Les engrenages démulbiplicalenrs e fosctienoent que pendant e
tempa tris conrt dee démarrage ils sont immuohilisés an moment do Tone-
ticmmement en ptmkratrice.

Lig Beement do masdenr de Tnovoitore & fa mamivelle est obleis par
le deplacement longitudinal de Pindoit qui estmente avee un jeade 5 mim.
Uln enclenchement & dents di loupy o etd prevn il Taot possser V'induit
bien & fond avec by obanivelle ponr enclencher correctement of éviter
ainsl tonte déterinration,

i comjonctenr est bopd dans
w A un boitier étanche fixé par

2 wis sur la carcasse de la dyiaio. Li Haison de U'dquipement eleg-
frique avee fn machine sg fiit par 2 conductenrs qui partent do boitier
R AR edn o velic s o prrege allint d la Baltorie et wn cable

REFROIDISSHMENT ay

d'telairage allant au tableau, Le eontacténr de lancement est lopd dans
e méme hoitier of e=t commandé par la pédale de lancement.,

Lo schima de fa fgore 15 montre Vensemble des connexions inté
rieures de appareil.

Dang B marche normale en dynamao, ka palette du contacteur est
appuyiée sur le plot &, o patette ¢ sur le plot M. La dynamo se trouve
ainsi refide dune part i [a masse par Vindoit démarrenr, ce qui diminue
fa vitesse de comjonction, d'antre part au conjenctenr-cisjonctenr.

Lorsgue e voltage atteint par 12 dyniamo est asser devd, [n palette
du conjonetenr et attirée par le bobinage fil fin du conjunctear, et le
eaurant débité par la dynamo est dirigé vers 'ampéremétre, le cirouit
d'utilisation el la batterie.

S8, an contrairg, Ia vitesse de fa dynamo fombe go-dessous de 580 tours,
1o voltage dimimie, la palette ces=e d'Etre attivée et rompt le circuit,

Le lancement comporte desx termps o au premier temps, a palette o
cil poussée par n came de commande dans le sens de Ia fleche sur le
plot f, La batterie débite alors dans les deox induits, toujours coupliés
en série s accouplement du démultiplicatear se fait alors doucemenl.

Au second temps du lancement, Ta paletie ¢, poussée dans le sens de la
Meche, réumit directement 'induit démarrenr 4 fa batterie ; [a masse
de Pinduit dynamo se trosve alors coupée, pour empécher la généra-
{rice de dibiter, ce qui Treinerait fe moteor de lancement.

Par suite de ces dispositions, nous recommandons de ne pas appuyver
& fond den seal coup 2ur la pédale de lancement lorsgu’on veut mettre
le mestewr de la voiture en marche ; en appuyant progressivement sor
1 pédale, les contacts des premier of deuxiime temps se font successi-
vement et le fopctionnement du démuoltiplicateur s'opire doncement
wants ehow, O assurera ainsi e bonoe marche ef nn long usage de la
dymamu,

REFROIDISSEMENT

Fonctionnement. L]; refrofdissement se fait par thermosiphon.

L'eat venant de la base du radiateur péntire

& V'arriére des blocs, comtourne les cylindres ¢t une partie de sa masse
s'en va jusgu'd Uavant, La chalear qui luj est transmise par les panois
diminue sa densité, ¢e qui la fait remonter vers les chambres de
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compression, goi, en by chaaffant, 14 rendent plus lgére encore,  de
fetle sorte gquielle st eomteainle de moter, par b lnbalure de sortie
dwaw, Jusgua B partie supéricore du rdiateur,

Entre les reserveirs supérieor el infévicer du cudiateor, sont infer-
puesics, o chigue edte du motenr, deux Céments formés chacun d'un
lavscean Tubulaire proléps,

Ces vliments sont réunis entre eux 3 la parlie supéricare, prar e
reservein d'can, ef, o la partic inférieure, par un tube sur legoel vient se
vacoorder Laopipe d'arrivée dean aux evlindres,

ek

(T {1 Sehbdma de refroidissement monleant la circalation de Paie

Lat girculation forcee de Uair est oblenue par des anbages verticans
ultlivues, ragcordant e capol & In carrsserie ; ces aubages dirigent |"air
extoricnr sur leg Gaisceaus ubuliires.

Daitre pard, aux basses vitesses de baoveitore, une turbine centrifuge,
montée directement sur le volant do moteur, aspire Uair schanflé par la
fraversée deg bocs et le rejette & Uarnidre, vers 1 boite dé change maeait
de vitesse,

L'¢an contenue dans le Taiscean tubulaine, tn cddant sa ¢haleur 3
1fadr, avgmente de densite, tombe dans le réserveir inferienr du radiateur
el recommence indéfimiment le eyele déerit,

GHATSSAGH a3

GRAISSAGE

I Bul du graissage Pmln eviter 1o fravall de frottement de

denx metaux Pon sur Vavtee, (1 salfit

dintercaler ef de mainteniv enfre les portics Irolfaies e sitince

pellicithe dun corps approprié possédant certaines qualités de viscosiie
e Muddite, de Axité of de newtralite,

iy 17. Schamia da graissnce.

Lo corps est, eo géoéral, une huile minérale gqui deit Clre: seiginense -
mieal choisie.

1. — Pom pe a4 huile E praissage du moteor s'eliectoe sutoma-
figuenent, par clrenlation sous pression,

de I maniére spivante ; A la partie Tnfériewre du carter du meteur, o
reservoir d'huile est ménagé, dans lequel se meut une pompe W a
eigrenages, Le lubeifiont est refoulé dans la canaltsation, puis dans b
criping eollectrice E, oft 4l ne peut pénctrer gue débarrassé de ses
impirretes. De 14, par des tubualores noyvées dans le carter, il gagne les
denx palices extremes et les paliers intermédinires de 'arbre coudd dont
il pragsse les soics avanl d'étre didge, par des pattes d'argignée, yers
des Dagles crenses de graissase,
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Litwile recueillie par ces bagues, sons aclion de b foree centrifuge,
S'EN VA, par siK camins
forés dans les braz dio
vilebreguin, grajsser les
felee  de biglles- par
simple  projection, les
eylindres,  arbee 4
cames, les taguets, cte.

Ml — Hempliﬁsage.

LI:. remplissage du ré-
servoir d'hile 2" ef-
fectue par um boitier
i fermeture agtoma-
bigue situé sor e cote
droit du motear, entre
les  trofsieme et gua-
trigme.  cyvlindres, -
dessus de la crépine,
elle-méme prévie . an-
dessus du hboitler de
direction ef, par consd- E Crépine i ¥ Vilehrequin,

ety tres dccessible, M Arhre & cames, | W Panige @ huile.

Fig, 18 — Pompe & heils st erépine,

IV, — Jauge. & verification du wivean d'holle e Tail miyen di

................. rarimsianss = la jauge plagée sur le edié droid du boitier dont il
vient d'élre question. Ceite jamrge Mexible, sradudée en litres, s'emfunée
tout simplement dans
don logement sur e
cirter,

V., — Uldangﬂ

L.\ vidange s'cHoctue
nar i robiset eem-

mandeE par e poigniée,

Ce robinet est placd a

la gauche du couvercle Fig. nw Poermpe & huile.

de remplissage, symé-

triquement & la Jauge. Pour Pouvrir, il sulfit de tournee d'un et

de tour & droite, sulvant les indications gravées sur Je carter du mateur,

I. — Lancement & la main.

amovibile piace

MISE EN KINITE z5

MISE EN ROUTE

L.t nise en rowde b main se fait
a o moyen  d'une manivelle
il de b ovoltwre, tournant dang an support

1Ay
rive sur l& feaverze avantl di chizss,

Lancement. par m-u-t.aur éiﬁctrlqua. I lancemenl
S du  midenr

eSS R b

s'abticnt en appuyant sur |¢I pedate sitonde & pacche de la pédale
diembravagre, vors e milico du chassis

Décompresseur pour 40 CV.

Prnlu faciliter le passage de la compression, un mécanisme décompres-
seur a eté préva, 11 est constitud dun levier placd a 'avant du chiiszis
ek portée de la main gauche de Ix personne mettant en marche, Ce levier
counmande le mécanisme de décompression, proprement dit, sitwé &
Fextérienr de "arbre § cames. 1| se compose de petites cames placées
a eité de celles d'échappement sur lesquelles, quand on pousse le fevier
vers la gauche, viennent s'engager les deigts soulevant les cames
d*echappement lors de I monfée du piston, au temps de compression,
pendant wne partie de In course, empiéchant ainsi Padmisslon d'une
cylindrée totale,

La pédale eommandant le démarrage électrigue manmuvre égale-
mentt le décompressenr au moment du lancenent.
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CHAFITRE 11

TRANSMISSION

EMBRAYAGE

~ Théorie. UN embrayage est un mécanisme permettant e

i My relier cnbre cux deux arbres dans le prolongement
Vo de Pautre. Les emhrayages des vihieules aotomobile sont, en
general, basés sur les lois du frettement, Larbre du motear toursanr,
i'une part, & une vifesse relativement grande, of, Eautre part, Finertie
de fa masse & mettre en mouvement, fonl que (on exige dieux des
propriétés  particulibres, dont la principale st une trés grande
progressiviee, Cellesci est entretenwe par le frottement, pendant un
temps tees court, pour eviter echanMement et Cisare, de dens sorfaces
parfailement lisses Pune sur 'antre et par une pression soffisante
paner wgue, les vitesses angiilmires des denx arbres devenomi zemblables,
nul lissement ne se prodiise.

]
-4

EMBEHAYALE

II. — Embrayage. '"EMBRAYAGE de¢ mos chissis est du tvpe
dit i cdne inverse,

| se compose d'un arbre de débravage & coulissant & Pintéricur

die Vextrémité arricee du vilebreguoin. Cet arbre s¢ terming par un

& B [ E

Figr, dn, Caoupe de "'embroyage.

A Arbee de dibrayage, 0 Butée de dibwavage.
B Cing de friction, 1 E Arhre intermiediaime.
€ Cine dembrvage, % Valant.

platein sur fequel vient se centrer on cine de friction B garni de coir
extéricurement, [Fautre part, le volang X do moetenr porte nne partie
iléste dans Bigquelle s cenbre le cdne d'embrayige G ogue des goujon
fixent an volant,
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- 0
r 8
Un puisapnt redsort -4 boudin vient s'appuyer d'on cité sor e
vidamd e, d'anire part, sur une butée & hilles, appliguée contre e |
plateasn de arbree de débravage & gui transmet, de plus, le monvement
thin pnskeur & L Boite de vitesse, |
(1 |1It'.‘|:\iIJI.| eaf ohtenue au moven do ressoert, of lia [HmEsCe il celni-ci .I
est annnlée gquand lex parties mdle of femelle des eines sont en contaet.
i
"
111, Arbre intermédiaire. Pﬂl'll-: compenser les déformations
P e e L A T du chiissis, e maoienur est relid o
li boie de vitesse par e acbre Tntermddiaire endraine lo-meme par une
courdnine en caomlechoie s'éncasteanl, e pact, dais e denliee 0o

prévoe sur e moyen du edne de Triction ef, d'astre part, dans les
abvioles  correspondants crensés: dang un plateny  rive sur Parbee
inlermadiaire.

Cet arbre, outre la lransmission da meavement, doli assurer e
débrayage, Four ce foire, il est lerming 4 'une de ses extrémiles pin
un grain spherique fres dor, appayant, le mament venu, an cenbre de
Parbre de debrayage ;son extrémite arriere porfe I Dotée de debrayage 1
riglable en position, ainsi quiun fréin également reglable avant pour
but de faciliter le passage des vitesses,

IS — I'Jl'ahray:lga. 1 boiticr L|_LIL‘pllr!:I.‘:'Il"I'n.'illlllél traverse-support
de ba boite de vitesse est traverse par un arbre
sofidaire d'un levier commandd de Vextécicar par la pédale de dé-
brayage. Ce levier
appuie sur la fowr-
chette qui agit an
moment  do de-
brayage sur liy butdée
gue porte  Darbre
intermediaire E par
ses deux prains
cylindriques. La
butée de déhravage
appuie ainsi sur I'ar-
bre intermédiaire
en comprimant le

Vg, rr

Coupe du changement de vitesse.

ressort de rappel et : : g l_l::g ”;‘.”"“"”; | & Roue de premicre vibesse,
apris avodr, au préa- } G Piqlmr.. 'l:'r'l'r:::_:::.f::::;w ; E:r o seconde vitesso,
lable, prodult un g, 21 Arbra intermédinire de dibroyage, \ D Pignon de m-u.-n.md.u vitu;u:. | hnu: r’:m?::“l-m' Wy i

£ | - r . | ® IR rIse,
freinage de la fric- E E:nimm_rfduutrlzrel ile pride disecle J Vi dentrimsesmsent E” ,I_.,IJIIJ_},:I_?;
tion de débravage facilitant o parbiculier le passage en premiere vitesse, Arhre intermidisire. | K Roue de commande du serva-feein,
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CHANGEMENT DE VITESSE

Changement de vitesse. L.\ boite de changement  de

vitease Torme bloc avec Paxe
arriére. Elle repose, & som avant, par une sphére comtenant en son
centre P'unigue joint @ cardan de la volture sur la traverse de
pousste du chifisis et slarticule dans le logement de la sphise, prévy
directement sur cette troverse,

La boite de vitesse comporte :

1@ Un arbre primaire & 4 Pavant duquel et clavete fe té de cardan
tomrmant an centre de la sphice B ¢b gui cat attelé par deuax couronnes
aceolées wu 18 de cardan coulissant sur des cannelures d Pextrémitd
arriére de 'arbre de débrayage. Larhre primaire & porte, a son avant,
les pignong fixes des premigre ef seconde vitesses G et D, el, coulissai
dans sa partle arrlére, sur des canneluees, le pignon de commande de
rrofsigme vitesse et de prise directe €5

20 U arhre intermédinine F portant, & sa partie avant, Sat in second
haladenr, les reues de premicre el de seconde vitesges ¢ el ooet, 0 sa
patrtie areiere, fies sur des cannelures, laroue de trodsitme vitesse g,

admgi que le pignon eéductenr tonjours en prise G

g U arbre secondaire H centrant & son avant ["arbre primaire et
pecevand sen moogvenent, pour les frois premicres vitesses, de Parbre
intermédiaire, par by roue | do train réductenr toujours en prise, Cet
arhre est creax of porte des cannelures intérienres dans lesquelles vicnt
s'engaper el se puider Pextrémitd avant de Varbre de transmission du
MOUVERIEIL Qux roigs motrces |

d* Un arbre de marcche arridee sur leguel s déplace un haladeur
mettant en prise des engrenages intermidiaires. avec le pignon de
commande de seeonde vitesse gitue sur Carbre primeaive et la roue de
premiere vitesse calée sur Parhre intermediaive. La marche arrine est
done muoltipfide ;

5o Trods axes parallédes portant chacon une fourchette comeman-
dant, & Vintérieur du changement. dé vitésse, |es baladeurs ci-ghigsis
dicrifs, Ces sixes sont armétés par des billes de geos diamitre poussées
par de poissants ressorts @ boadin,

THANSMISS 10N 3K

Toug lea arbres de la bofte de changemnent de vitesse sont montés sor
ronlements 3 fonleaux, sauf Parriéee de 'arbre secondaire qui tourme
SUF _nnrlfrm-nl i billes, Une turbine de retour o huile est prévue a la
snr_l.fl.- du carter ponr émpécher le librifiant de pénétrer dans ['axe
arrire en guivant le tubc-enveloppe de 1'arbre de transmission., :

Ll.ﬁ engrenages du train rédugtenr toujours. en prise sont taillés en
hélice ; tous les autres sont deoits,

L_r L:irrtcr est em aluminiuim, de forme Tuyante, piviar permettre & Pair
prejete par le ventdilateur un passage sans remous sur ses paroiz,

e Fiappurta de vitesse, LES rapporis de vitesse s'oliticn-

nent en mettant en prise les
engrenages suivants :

Fre-wilesse = Je petit pignon © de Farbre prinire avee o

P < = P i

2 = i le grand plgnon D de arbre primaice avee g,

qe — ¢ fe grand plgeon baladesr de Parbre pimaire avee la FibEE
sltude entre o of |,

4 —

¢ le pignon baladeur de 1'arhre primaire avee £

TRANSMISSION

Arbre de transmission, L'a:uucr. de transmission est un tube

Qucler &tird tris rigide serti
.'Il'l.;=|nt, sur une picee A cannelures miles vemnant 5'E;Iﬂﬁ;{&%i"lll-!';:tr'::'jrrié_'.|l|rm:1”-
Parbire secondaive de 1o beity de vitsse, [ne frette trie robuste uurr-h
die plus, le fube sur la picee priciece, || tourne & Vintérieur d‘u;n SEC Il;;
lahe l’ﬂlrm-'ml Biclle de ponssée et de réactinn ot qui cst Ini-mdime dI::ns
sa ‘[}ilrlhlll:.' avant, solidaive d'une pitee en acfer conlé, elie-mome hr||I||,||:|:|:|4§ g
i I_.'ll'nl.'n: du carter de 19 boite, Co tube est, par ailieurs, fixé t '\J
solidement an carter avant e "essicn mateur, SIS
Larbre de transmisslon récokt, A Varrdtre, |o Plgnon eonigue e
commande de la conronne de différentiel. Co ecouple de pie simdn
taille en hétice pour éyviter le Bruit, 2 i



DESCRTPTION PU MECANTEME DU CHARSES

AXE ARRIERE

[. —— Axe arriére. £ corps (Cesglen est une poulre en acier forge

_____________ BRI e d'une seube piece, dont i forme a ¢E¢ prévuoe
pour résister anx plus grands efforts de flexion, Les bras sont creux
el troversés par leg arbres de commande dez roues, monkés sar
rodlements & billes.

Deux tiranis obligues, attachds,
d'une part, sur le corps d'essien ef,
d'autre part, sur Vexteémile avant du

hoitier de Uaxe  arciéere, assurent
rigidité de ensemble dans le plan

. 2 Coupn de "axe arriére.

horizontal, tout en maintennnt b perpendicutarite enlre I'axe arnere
et Parbee de fransmission,

1. — Différentiel. Li. differentiel est constline par deux rFoues
Ao . planétaives & denture conigue et quatre

gatellites conigues enfermes dans un boftier en dens parties. Sur I'un
des demi-boiticrs, se cenfre 1o couronne deatée altaguée par le pighon
de |'nrbre de transsission.

ALK ARRIEKE 1%

Dies butées i billes sont privues pour résister 4 la pougsée du couple
des pignens d'attague.
Lez rones planétaires sont cannelées intérienrement pour recevoir

les arbres de commande des rowes arrlére, gui passent a travers le
corps d'essien on acier estampe, fore dang toute =a longoenr,
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CHAMTRE 1

DIRECTION, CHASSIS, ROUES

DIRECTION
I Essieu avant. L'Eﬁﬁ]r-.ll avamt csl en acler Torge, du Eype 4
chapes fermics, o'est-b=dire que cellez-ci

sont solldaires des fusdées, lesquelles pivotent & chacune des extrémités
de "essien sur des axes obligues. Ceux-gi ont &1¢ tracés de telle sorte
gque feur prolongement yvieane un peu en dech de [ wole, potr donner
plus - de doneenr
In  conduite, Les
Eaimbonrs  de  frein
sur les roues avant
sont centrés et bou-
loqaniés AL nii
flasquee  prevua sor
s fuasdes.

Les fiux moyens
gui  regoivent  les
rones  detachables
Renault tournent,
par  Uintermacialre
do roul e -
Inires & billes, sir les
fusées gui sont soli-
diires dez  chapes
mishilies,

La fuzér draite
comporte denx fes
viers, dont  Pun,
supgrienr, st fer-

g, 345

Coupe de "essiew avant.

THIR ECTT IR 35

mind par une sphire encastrant dans |a genouilltre correpondante
de la bictle de commande de direction | Iy Tusée de ganche me posséde
gquun simple levier de connexion & sapartie infericure,

. 2 Coupe da 1a dirsction,

& Tube de commanide O Baae de dircetion,
B Velane do dircetion, E Houlon de sermage.
G Vis-sam fin, F  Eevier de commande.

La baree daccouplement est comstituée par oo lube en scier eting,
mund, {4 chacune de ses extrémites, de donilles recevant les cuvelies
des sphires terminant les leviers de connexion. La longueor de cetlg
barre est déterminée au montipe et reate invariable. Les roues direc-
trices doivent avoir, & Pavant, un pincement de 3 mm.



ELE

DESCRIFTION DU MECANISME DU CIRASSTS

La woie est de 1oy 440, e¢ yui permet 3 s voitire de soivre, dans
la marche en ville, les rails des voics normales,

Direction. Aditection est do 1y pe i roue e vis sans fin, Elle

animia v est comstitude d'un tube A commandeé paar e
volant B portant & ga partie inférieure une vis sans fin ¢ dont toot
déplacement  len-
gitudinal est empi-
ché par deax. bu-
tées i biilles : 'une
fsuperivare ol Fan-
tre infériciire,

Lil wis =ans fin
fait’  tourner U
rone dentiy D gl
cntraine par soite
Farbre de  direc-
tion.

Toul cel ensem-
e et enferme
dins an carter fise
sur  le  Iongeron

drodt i ehissis. 'ﬁ'-. -

y Mt - W wiip
Le levier de ecom-
”,m“m' i |J|r1-c.~ Fig, 47, — Rous diractrics dooite complitement
liom F oest monté braguée;, montrant le frein et son mécaniame

sir Varbre sortant a3 sdnviTande.

de la baite,

La baree de cmmminde de direction eomporle un disposicid de
rattrapage de jeo réalise de la tacon saivante :

Lin tube extiéricnr de longoenr invardable porte, o sex extrémitds,
des dowilles dang lesquelles sont centrées des covelles hémisphérigues
Cpausant frés exactement les rofules d'articalation, dont Pune est fivee
horizontalement gar e levier de commande de direction F et Maotre
verticalement sor le fevier double ' attague de 1 roue avant droite,

Do pulssants ressorls, comprimes presgue 3 bloe, assurent constam-
et ume étroite portée des covettes 2or les gphires e empéchient tout jei
die se produire.

Lg volant de direction porte en son centre les manettes de commande
de airet du ralentissenr, yinsi gue le bonton de commande de 'appareil
wvertissenr,

AR 37

Ce howton pewt étre place sur « ville » on o Foute o, selon B3 tonalité
tu son désire.

Duans nos woltures 40 CV, un cercle comcentrigque o voland permet
de commander "appareil avertissear san: Koher la direction.

Cette direcrivn est attachée, d'une part, au lengeron ef, d autre part,
au plancher fixe en aluminion,

Concentriquement an tube de commande, sont disposés une sorie
de tubes ef une tige correspondant aux manetles Jde réelape d'air, de
gaz et de Mappareil avertisseur,

CHASSIS
— Chassis. 3 chassiz de nog voilures sont fermés par deus
e i lomgerons emboutis de forme en U, ayant uneg

tréz grande hanteur poonr éviter toute possihilitd de flexion, lis sont
paralleles entre enx, de Favant an point d articulation médian des res-
sorts arciere. Deoce point, ils s Gvasent enosuivant T'obliquité des can-
filevers jusgi'an woisinage do plan vertical passant par axe arridee.
Iis peprennent alors fear parallelisme jusqu’s lear extrémité postérieure.

ll= soni réunis entre cox par cing traverses gul sont @ la traverse
avand, puis oune seconde traverse en acier ooild, trés migide, destinée a
recevoir In rotile avant de In boite de changement de vitesse et &
supporter b peussée do matenr. La trolsiéme traverse regoit les pitces
dlattache svant des ressorts arrigee, Elle est sulvie d'une traverse cn X
renforgant  Te  chisgiz - g peint  doarticolation  médian des ressorts
canlilevers et vnfing L traverse arriere, privoe devant e réserveir prins
|.'i|1h..‘ dessener.

A ces traverses, | convient ¢ ajouter celles enoacier forgd réunissant
entre gllis les potences supportant fe moteor, ainst gue le plancher fixe,
en aluminiom, am-dessons dugoel se tronve: Favant de o boite de
changement de vitesze,

Cette disposition rend e chissis extrémement résistant, ef, pratigue-
mient, indélormable, S largeor, réduite sur Ia-plus grande partie de sa
longuenr, o permis de disposer, de chague e0fé des longerons, des
eoffres métalliques gpacienx, au nombre de gquatee, "o d'eux ctant
reserye an flogement de la batterie d accumulatenrs of les trois autres ao
Pogerment de Foulillage et des rechanges du bord, L'eatillaze est disposé
dins de petits meobles en chénisterie dans les casés desquels chague
obiet a sa place prévoe, Ces coflres sont hermétiquement clos par des
pertes munies ehacune 8’ varri,
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BESCRITTIGN DU MECANISIE DU Clisssis

Suspension, L'-H ressorts  awvanl, souples, tris loengs, A
Sl e LA e el b faible fleéche, sont situés exnctement sous

I &luiissis o leur articulation arricre se fait par Uintermédiaioe de juemelles
trés eolirtes, ba faiblesse de la Méche ne dommant & leur diplace ment
anmgulairg ga'iene amplitode insigniflante;

Lot ressopts  ar
riere,  tres.  lompgs,
sl dles cantilevers
il liguees i sont
attachids, & lewr
fvant, & oune bra-
vepse gpeckale  par
Flntermitaire e
Jumelles,

Iaes Ctriers  lis
relicad ehacun a lear
point central & oscil-
latiom. Lear areiiee
estattnchid esshen
mobenr  par  des
Fomeldes & cardan &
axes  perpendlci-
Biires, les supports de ces qumelles #or Uaxe arviére formant cotssinets
sir lecorps @essen, Cette disposition fait gue les réssorts a'ont & assn-
rer dilgpuement i A suspeiagion  do ehissis, nuflly  fronsmission de
Peffort moleor e lear Etant demand e,

1P 285 Attache avant des ressorts areldre.
A Jumelles avant des ressocts amiine
B Cibkn de commande du frein arrore,

Radiateur, tablier el plancher. Ll radiateur est
comsiitme  par
un régervoir superienr of denx faizceanx tobulasires fatéranx reumiz a
leuwy partie inférieure par on fube collecteor sur beguel est branchée [a
|I-i|'|-|: drarrivie d'ean aux oy lindies,
Dies aubages verticaux obllques, en laiton, raccordent le capot a la
carresserie. g
Lo radiatenr est relié aox arrivie e soctic d’ean du moteor par des
tubes en caoutchone serriés sur es pipes par des colliers: il est attaché
d'une part, en guatee points, an chissis ;i est maintenn, dantre part, J
Farriere, par deox bas-cotés, sur lesquels vient se placer le tablier,

EY.

ARSI Ju

Le plancher est en aluminiom, ef porte, dans sa pactie fixe, & la
drote de da colonne de direction, Ta pédale d aceclératenr, Yors Mase du
chissis, la tige de | pidate de commande de Vhppareil de lancement
fraver=e le tablier.

Les bas-cidtdés supporiant e plancher sont eén alumininm el 20lide-
ment attaches aux lomgerons ef an tablier par des lipnes de howlons,

- Hésarvoie disespnce, ] ®7srvoleprincipnl d'ensnne cst

e =

s e sltné & Varridre dy o ehiissis ot
trés solidemedt fixé entre. fes dens extrémités arriore dos longerons,
13 e contedance de 800 85 litres poar 1o 18 CV, et de 110 4 120 T
1a 40 CV, el son ori-
fice de remplissage,
de large section,
st e adcvssible,

Un indicateor de
L guantité i vssenoe
contemee  dang e
eEervnlr est provy
sur celid-cl,

Un  exhiaustenr
Wevmann est pliacé
gif le fablier «n
chissis,

Planche porte-appareils et phares. Can planche,

en aliminimm,
ciache Pexhavsteur, Elle et placte |tptrement en nbligue ponr gue les
ceeupints du sidge avant de la voiture aient constamment soos les
yeux les indications du comptenr kilumétrique ef de la montre gqu'elle
porte, minsi que le tableaun d'&elabrage Glectrique. Les Phares sont mixies
et placés & Pintéreur et en arritre de Pextrémilé avant des ailes, Celle
disposition effage lenrs supports, Les ampoules sont relides directement
AU accmmularenrs sans Fintermédiaire de Iﬂr\ism de courant.

LD L T LT DT T T O
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VI, Silencieux. LFe gaz brilés venant du meteur se détendent
dians un slencicux situé sur le coté ganche

din chissis ef soffisamment loin & Parfiére du motear pour Hre bien
lechd par 1%alr,

Vil Attaches de

D 5 gliaches spi-
cialez ont &fé
provenss sur le chis-
! sk pour recevoir Ta
carrosserie, Elles
sont composées de
quatre &guerres en

|r- e embontie, trés
rigides,  apposies
extericorement aux
1 II_}“-L:L.F"H]E eL inte- IPig, K8, —— Qommantdes arciére du chasais,
ricurement anx 3 . 4
| i ; — & Lﬂ'll-ﬂ' e chang! de witesse, | D Pédale de frein.
coffres, B Levier de (rein | E Pedile o socdiératont.
| ¢ Pédale de debrayape, F Pedale du contactenr.
|
VIl Coffres. ]_ Exs coffres sonl aw nombre de quatre dont deux
----- < 80Nt réservis pounr led acowmulatenrs et les

firoirs: d'eutitlage, Les deax anires ont @8 prévas poor e logement des
pltees de rechange ot des objels nécessatres en conrs de route.

[, — Quverture des coffres. S'“'I evie la partie inferfenre de
B !\I..'I1.|||£'H"q_' wickelée, fntro=
duizez {4 elé ¢t ouvrez la serrure.  Ceci Tait, retirez la clé, rahattez
I partie inféricure de la plaguette cn tirant  voos, ce qui dégapers Je
hatd. Puis, vous seevant de celle-cl comme & une poignée, fourmez-ia
dun demi-tour et Urex d vous ;) la porte di colfre Se dégagera.
Pour fermer, effectues les opfralisng inverses,

EOLES pi

ROUES
1. — Roues détachables Renault. or chissis $oml  inis
; de romes  détachables

Renault ¢n Do, Elles sont inferchapgeahles et garnics de pneama-
tigues de 833 - 135 pour la 18 CV et 845 0 135 pour 1a 40 CV.A

Co systéme de rones se compoese d'on moyeu serrd enlne deux chnes
blogques par un fevon arrété formant chapeau ;e premier chne est
golidaire du faus moyew qui, pour les rooes avant, toarme sur roulements
annulaires & bitles, et pour les roeues arrere, est b cannelures sir les
arbres te connmande des poses § le second cone est solidaire du fasgue
extérieur de la roue of comparte le dispositil de verrootllage,

Les ropes detachablos se montent er se démontent o moven d'une
seule clé, en procédant comme il smit :

Lo Tires sur e bouten maintenant les loguets circulaires ef dégages
ces derniers ;

2t Dévisser teron e blocage formant chapeai de roug, U moyen
de 1o el ;

A0 Enlevez le Hasque exterieur ¢n lirant o vous |

4o Firez 1o roite vers vous.

Four le remomtage, il aaffit de faire en scns inverse les opérations

ci=tlessns Enumdries;

— Roue de secours. L-\ roue  de secours et simplemmesnt
. sercée sUF SO0l support  par one

vie dont |4 téte sfappuie sur un fasgue et dont extrémité est perode
@ un tron pouvant recevoir un cadenas de séeorite. La téte de la wis est
prévie ponr étre tournée avee T cld de serrage des roves détachables,
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CHAPITRE 1V

COMMANDES

|. — Carburateur. LE carburateur poeséde trofs commandes dis-

- thctes, La premiére se falt 4 aide de la
manette de ralentissene placte sue le valant de direetion ; cette manetie
agit sur fe fube correspondant de i direction, dent |y partie inférieure,
terminee par une ca-
e g déplace iin le-
cier en Haison avee
une tringle articulie,
Fait muonvidr fe bofg-
seaterdh carburateur,

Lt seconde agil
cgalement  sur e
Bivssean oo carbue-
rateur par Ninters
mediaire  de g
pedale il aceidérn-
e, il eontinng
Paction o ralen-
fisseur en ce sens
qutelie permet @'l
tenic  one  pleing
vuvertore des gag,

La trgisitme
commande esf celle
du  régdape  d'air
constitude par ung
manette sitnde sur
¢ volang de direg. N Eider de ftion. | 0 Clavelte-support de la cuve
laon. Par elle. Ia
sourpape o air additionne! peut étre o complitement fermée ai monient
din lameer, ou eomplétement suverte, ce uuii st s position de marche,

Fig.. A1, Carburateur Renawit.

COMMANDIES 1.4

oii higst encore occuper nne position intermédiaire entre ces denx ex-
tremes pendant le temips que metera e moltéur & s'cchanfler,

AR L S LA

| [ Déhra:.rage. LI-Z mecanisie du débravape a ¢té exphigue

u paragraphe 1 do chapitee 11, traitant de
'embrayage. La pidale, placee sous le pied ganche du conducteur,
commande "axe traversant l¢ boaltfer-support situd & Cavant de la boite
die vitesse.

En agissant sur la pédale, ool axe. par ses deux graing qui appuient
sur [ hutée de débrayige diplace L friction d'embrayage séparant
ainsi le ehne nedile de son lnpoment.

Changement de vitesse. A cammande exterieunre du
— changement de vitesee se

ent A'un lewier place & poriée de la main drofte du condue-
teur of terming o sa partic supérieure par une boule. Ce levier porte
i doigt ponvant s'cngager dans Uon ou Vactre des crans prévos sor
les tipges de commande des fourchettes des batadenrs, 1) se déplace
latéralement dans une grille domt les diffierents erans eorvespondent
o gibatee vitesses aviant ¢t G la marche ardiere,

fadt @i dnke

Freins., Nrrr'- chissis =omt muniz de deux freins :© le frein

A main agiszant nniguement sur les rones motrices
ef e frein an pled exergant son effort retardatens gimubtanéinent sur
s guatee roues,

Le Treinage s'opére, dans tes deux cas, par lapression, & intérieuar
de tambooprs solidaires des roues, de segments dont 'extension est
produife par le deéplacement angulaire de cames, Les camies: do frein
dew rones motrices sont attagquides par deax cibles de longoesr inva-
rishle, N'un dtant commandé par be levier & main, Pautre par le servao-
freinm. Ces ehbles attaguent, par Pintermédiaive de leviers, les denx axes
des cames de freinarrlire,

Les cames du frein des rooes directrices sont mues par deus cables
dracier; di longueur également invariable, attaquée par un palonmier,

Les chbles de linfson cotre les deox groupes de freins avant ct
arricre sont regles une foiz pour toubés, lors de la mise au point des
chassis & Posine, et leor longoeur, sous gquelgque préfexte gque e soif,
e dedl funpals ére clnade of ne peat, o aitleeres, étre,



DESCRIPTEIN DU MECANISME DL CHASSIS

LE frein an picd agit par freinage total sur les
quatre roues, Veffort retardatenr exercé sur
chague groupe de roues restant fonjours propoftionnel & Cadhérence

Servo-frein.

du groupe eonsidére.
L'effort appliqué 4 Pextrémite de la pédale est tranzmis. par 'inter
medinire du levier A et dez billes B, roulant sur des ramipes previes

0 E K H A, u W

{13 [T Coups du servo-Tfrein A& plateaus (17 Eypel,

Levier de commmnande du platean O i {

Billes enrainant Faxe G

G Ase vapprochant les plateaux O el F,
F

Levier de commande disecte, K Baoue de commande du platean Fo
L

Levier de commanee sénéral dos Frems,

Rondelle darrét de l'axe G.
Bouton d'areét du boitier V.
Reiterr de riglage du platean O,

Platean entraind
Rondelle o entrain

Plateas ol 'entrainemen

MTmMEBaOmne

T
el
W

suf le levier de commande divecte ©, an disgue D venant en contact,
par le moven dtune rondelle de ferode £ avee un second disgue £,
recevant son monvement de la volture par la viz J, prévue sur arbre
secondaire de la boite de vitesse {fig. 23 et la rowe K solidaire du
tHsgue F, Ce dernier disque tourne, évidemment, dans Pun oo Pantre
008, selon que la volture progresse on recule,

COMMANDES 3

: Luel que soit le sens de b marehe, le serrnge des freing est tou-
Joirs :rssuré, et ce, de ba fagon suivante : Paxe de 1'arbre G, concentrigue
aux disyues E et F, est en figne avec Uaxe longitudingl du lévier H
de commande général de fa timogerie, Le prolongeamnent de cet axe
passe par Uaxe d'attague du levier | formant boltier du diflérenticel L,
Les leviers H ef | sont réunis entre eux par la chainette M.  Dans

L D3, -~ Coups du servo-frein & plateaux (2 type).

a L-_wu:r de ni_'rnw-.\luf.c doplatess D. | G Axe ropprochant fes plitcamx D wt F.
Buﬂt.:s entrainant Foxe G, | H Levier de commande séndral des Frifis

Lavier de eommande diveete. K Roue de commands du platean A

Platean entrajnd. T  Bondelle darrée de [axe G

Roodelle d entrainement. X Cowvercle 'du réglagpe,

Platean d'entrsinement, Y Eerou de réglage, :

nmooE

ces conditions, guel que soit le sens dans fequel le disque E se trouve
entrafngé, le¢ levier H se déplace, suit av-dessus, soit au-dessouz de
la droite, GI provoguant La rotation du boitier différentiel l;!'l.'-l.u:ill'hm:re L
Ce boitier porte deux  planétaires formant leviers  de c-unm;:;adul
Le premier, w, de longucur réglable an moyen de plugsienrs froms,
dans 'un desquels vieat se fixer lx chape de la tringle 0, |.'1:u|=||:|.-m-;icj
"? groupe des freins avant par Vintermédialre dun second di
Sjlh.lé sous la traverse de popssée. Lo deuxiéme levier, P, ezt un
liaisin par la tringle Q@ avec le renvol A |:||||'|||1.'|r_rd.'||1tId:ir:l.'_-fmnu::[
de groupe des freins ardice,

fférentied
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L Frein &4 main,

Pelfurl
|'|.||'\'|I!|'a'|||| HE k4

dn conductenr, ¢ transmet
leviers  méglables

BRI ION S R AP NSRRI TR

preves  sor des

UH&ASSIS

£ {rein i main agit directement sur los roes
deriere, A cet effet, le levier X, qui regait
d'aboed 4 Paxe R, eclib-ci I¢

arbres & came

ittaguant les segments de frein des foues molrices.

N

& H
£y
A

Levaer e coanmande du servo-lreim

'.-I.III'JI.' II\I I\.IJT:'"Il"ll'\vCI

]1"\'. 1.11 |_'||r||.|1|||l||,||' I\.-_l:l

Levier de cony

I
G Axe des disques du serve-Trein |
M
| ]
L

Lflerentiel o Epulibrage
M Chaiette de lizison,

o oo E

Lancement électrigue.

En oaetre, & Vavant du ¢l

bissig, v

L R

Commandaes du servo-frein,

Levier dlnttague dis frein avant,
Tringle dattacue du [rein avont,
Levier duttaguse du Freim avant,
Tringle d'alisgee du frein armtre.
Rewest de commanide du frem armire,

Coirnmande du Frean i m

L'. eotrmandy s'¢ffectoe par Ia
pedale sitwee sur le tablier, &

pche de la pédale d'embrayage. Cette pedale agit, par Ventremise
dune tringlerie approprice, directement sur e moteor de licement,

petite manctie permet d'ohtenir

fe départ i moteyr de Fextéfenr dans les mimes condilinns,

Y1k

ln planche

hution

ll vat realise par les différents
contrcts du tableaw de distei-

porte-gppareils de la woiture,

T

CLAAP M AN T

| 4=
| =a

voeomiimande de Pavertissour elecirigue se
fait en appuyant sur fe bouton situé an
centre du volant de divection dont Pextrémite inférieare constitue le
Lantact,

Avertisseur.

B

¥
g, 36 Renvei de la commande du rein arcidce.
0 Tringle Fattagin: venant du servo-lrein.
F: Jl'|:ﬁ'.' "jl‘ .I'l"l'l'l'l:li r[:- 1’.m|!l|.||'|r||||; :r|r r||i|| ||r:i|'_-||-_
A Tac L'. commande do tachymétre ost prise sur
d & ’ Farbre intermediaire de [a halte de chan-
genent de vitesse et & Unvant de ce decnier.




DEUXIEME PARTIE

REGLAGES

CHAPITRE PREMIER

REGLAGE DU MOTEUR

Réglage des soupapes. [DUU* régler les soupapes, on
fait tourmer & la main le

motent, jusqu's ce gue Pune des sonpapes du cylindre considéré sojt
soplevee ; 4 ce moment, Mavtre sospape do méme cylindre doit obli-
gatolrement ciee fermée. Dans cez conditions, on réple les wiz des
pousseirs, en fenant compte de ce que, A froid, entee la queue de [a
tige de sonpape ot Pextrémite du poussodr, il doit exister un jen de 3. 10
de mim pour les soupapes d'echappement ¢f de 110 de m'm pour les
soupapes d'admission, < jen devant &tre préva poue "allongement de
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REGL AL

la tige sous Pinfluence de B0 chaleur. Sans cette précantion, pendant B
marche, la sonpape ne pourrait plus reposer sur son sicge el cesserait
d'étre ¢tanche.

Lors du r|_-r|||:-|.|¢_'|.':|:!||_'1||_ 'ompe sonpape |:£."|-|';l.:'|:' par wig neuve,
fapijours liveee par oous avec une tge teop longue paur en permetine
Iav trise s panind, B0 cet indispensable de s'assurer que la distance entre
cette monvelle soopape ¢f son poossoair egb bien nonmale,

L:-: demeniage o ome -
pape s"epere de L tagoen

suivante ! Engagee d"abord
le bec du tournevis dans
la riginure de o soupape
i enlever ef Visser
blog =3 téte mohile. Ten-
dez ensuife le ressort de
rappel  en tourmant  le
maoteur a la main jusgqu’a
ce que la seapape  soit
cemplitement paverte.
Engagez alors e demi-
evlindre creox A extérien-
rement  aux collerettes
prévies sur leg cuveties B
et G dappui inféricure ef
supéricare du ressort et
tomrnes fe valant o de-
mi-tonr. Le ressort reglera
tendn el wons

rrTER Fig. #7. Enlévement
enlever fa clavette tris du demi = oylindre
= T maintanant la res-
factlerment, dabord, puis s Pt
o gonipape ensnite. Celles o Demjolindre.
ci retirce,  le ressort B Cavette supd

C Cavelte infdreurs,
U Ferow de tension i res-
=0l

viemt i sen foure Siovons
désirer le détendre, mettez
en place  sur e demni-
evlindre ereux la plaguette § tige fletée el vissez
I'éeron D& servige rapide fusquth ee que le demi-
eylindre soit fihéré, Desserrez alors 'éeron jusqu’a

Fig i Position SRR T e 1 TR
A I mouhNEE campiite détente do ressort, ; :
pour I'engage- Pour le  remontage, les  opérations  Inverses
mant du denni- x ;i
eylindrs. deveont ctre effectndes.

.
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85 soUDanes. f, faut éviter de roder les son-
Anagr o b S I papes en dehors d'un o cas

drabsolue nécessité, 11 suffica, la plupart du femps, de les décrasser 4
I"essence.

Cependant, si la soupape donme des fuites risultant d'une manvaise
purtéc sur son siege, par suite de b présence de parties oxydies de
crasse, le rodage devient néccssaire, et 11 eonyvient de la démonter
cormme i est indigué an paragraphe précedent. Un Penduit alorz d'un
mélange de pondre & émeri tris fine et d'holle, et on fui rend le poli
winsi gu'i son siege, en la replagant sur celul-ci et en Tui imprimant un
momvement de rotation alternatif, tout en ayant soin de la soulever de
tomps A antee : on atilige docet effet Ia rninure et Je trou filete menagcs
sur la face supérivare de Ia téte, dans lagquelle on place le tonrmevis
spécial.

Ui soupape est bien rodée, guand, une Tfois essayee, elle preseate
poe surface circulaire d'assize brillante. Lo rodage terming, il importe
de nettover soigneusement la sonpape of gon sitge, en evitant de lagsser
tomber de 'émeri tans les chambres et dans tes oylindres,

Visite des eylindres et des pistons. C

nécessite e

démentage des blocs dex cvlindres. Apris avoir cnleve lis tuyauteries,
il suffit de desserrer ez cerous rellant ehacun des blocs des evlindres
au carter, Ayer bien soin, en soplevant les blocs des cylindres verti-
calement, eviter gque les pistons ae refombent brutalement avec lewrs
Pigtles. Liinohservation de cette préeantion pourrait avoir, en effet, pour
résultat B deterioration des pistons.

Les segments ajustés dodvent powvidr se omouvair sans difficnlic
dans les gorges qui lenr servent di logement. La distance entre les
extrémires des segments en place dojt étre, aw maximum, de 31
de mim. Ce jen est méceszaire ponr compenser I dilatation. En remuon-
tant le bBlog des cvlindres, hien veiller & engager les sepmetts normaale-
ment, pour eviter leur ruptuare,

ETTE visite exipe
lie sémnntaze du

Visite des bielles et coussinets.

motenr, | convient alors d'entever le earter inféricur pour visiter les
tites de bielles, et les blogs des cvlindres pour les pieds de bielles,

Au remontage, il importe de respecter Je jen longitudinal qui doit
paister aux tétes el ans pleds die biefles, Ceci pour éviter guoe les hielles
ne s fchauffent of grippent-
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Carburateur. Lr. carburateur de pulssance et reglé une fois

pour toutes dans nogs usines, lors de fa
miige an point diechissiz, [ n'y a done pas Heo d'y toueher par 1a suite,
Le reglage du ralendi e fait trés simplement su moyen de la vis &,
previe en haot et & gaoche du carburatenr, Le serrage de celte vis
donne nne ang-
mentation e
vilesse  of  son
desserrage  pri-
duin, naturel-
lement, wn Ta-
entissement

plog prononed.
L¥aulre part, #i le
moteur  galope
aun ralenti,  deé-
VisseE  progires-
sivement et de la
meéme  guantite,
e deox bagues
muoletées B, comn-
entrigues  aux
giclewrs de
ralenti,
Virifive, e
temps a autre,
ez organes e
vatre carbiira-
teur et mainde- 1Pig. 28,
mez-les  propres

Carburateur démanis,

| A Vis de oéplage o ralenti, | N Eener.

¢t en bon Eeat. B }'iag!w-s de rli';.?_lﬂﬂ‘l‘l: al'air o | O ‘::l.r.:_il:l_---lup;u;\.rl e
ABSIFEE = VIS rabenii. cuve.

egalement  que L Vis de serge de Pérrer, | P Commande de Iadmision.
Ja souprpe auto-

miatigque joue bien librement, [a cove etant vide d'essence, €@ guelle
retombe instantanément s zon skepe, quand  vous la libérerezs
apres Pavelr soulevée. 57 n'en éfail pas ainsi, démontez-la el net-
toyver-la ainsi que le cylindre du frein oen favant & Dessenee,
Assurcz=vous également que Ia tige de lo soupape n'est pas faussce.
Remontez-la en avant soin de plager le guide bien daplomi.

-

11,

111, — Précautions a prendre.
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CHAPITRE I

REGLAGE DE L'ALLUMAGE

Ga!nga de la r‘nagnétn. L.-. magnelo posedant nine avance
i Pallmage autbmatique, il

suffira, ponr verifier 2on calage, dv faire cofncider li rupiune des vis
platinées aved la position du pisten & eavirom 1 mom avant Je point
mort du temps de compression,

Si la rupture ne eoinclde pag avee cette position, desserrez Iecron
die accouplement 3 faites toarmer Parmakure jusqu'as moment on les
vig platinées commencent § se séparer | maintencd la magnéto dans
cette position of resserres |'éerou jusqu'an blocage complet des Cones

de 1"axe et du platean d'entrainement,

Réglage des vis platinges. 5" fonctionnenent normal,

les vis platinces doivent

ctre réglées de telle sorte, gue leur ecartement T AKITEEREL, An mhment
du passage du levier de rupture sur les bossages, soit de 4 45 5 dixigmes
de mem - une lame de réglage adhérente G [ clef de la magnétn donne
12 valeur de oot ecartement. Pour 'ebtenir, il suffit e desserrer le
contre-teroy de I vis platingée lompgoe et de faire le réglage en introduoi-
sant cette lame emtre les vis. Bloquez ensuite le contre-ecron pour
terminer "opérativn, tout en maintenant la vis en position exacte.

Les vis platinées doivent Etre tenues ires propres ef ne pas etre
graigades sur lewrs plans de contact.

Cuwl E Tofs que on remonte
Tes organes d allumeage ¢t de
distribution, il fant aveir bien sein de replacer en regard. Pon de Pavtre
les repires exiatant sor toutes les pibees destinges & Ctre démontées.
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Ey Réglage des cames., nague fevier de commande d ar-
hre & enme de frein sur roue est

relié i ecelui-ci par wn systeme réglable composé d'une vis sans fin
terminge, extéricorcment, par une féte hexagonale, en liaison avec
une roue dentée solidaire de Parbre 6 came considére,

Le rattrapage de Uéxcis de jeuw, ponvant exlster entre les segrivents
- de frein et leurs tiom-
REGLAGE DES COMMANDES Howrs. Repscit, 4oh,
tient  trés simplement
en  déplagant angu-

CHAPTTRE, 1

Embrayage, PRl un long usage, le cuirde Pembrayage se lairement, dans e
nimaiasa tagse et g'use dn peon. Deoce fail, [a frction sens  des aiguilles
wieecupe plus e méme emplacement relatif par capport au volant, 1 d'une montre, d'un
s'ensid e 1 fowrehette de débravage b son levier de cominande, o de plusicurs craing,
pasiessts par la batde, tendent o faire remonter la pédale. Le remide est suivant  Uimporfanee
simple: 1l eongiste a déplacer simplement vers Uarricee b butée de In tdu Jem, Jes  Eétes
fourchelte de debravage en wissant sur Carbre intermediaire, entre Iexagomales des  vis
moteur el boite, le fube fileté de régliege, lequel est areété par on collier sans fnce diplacement i, i, Riglage dios cames,
de =errage. ’ angulaire  devant G

rigoureusement agal pour chagque rose, c'est-d-dire gue chigue
vis it fire obligatoirement - notis  insistons sur ce point

I1. Ehangeme nt de vitesse. Ll-h comuandiesent réglees une capital — seprée o une meme gquantité de crans.
f e e fois paoiie Louibes s esais de Le réglige clant termindé et la volture an repos, celle-ci doit pon-
I woiture & Pusine, Pratiguement, il n'est pos besein 'y toucher par [a voir cfre déplacée facilement d'avint en arriere pour abtenir woe tris
=iite. légere rotation des roumes, Siocette maneivre ne pest Gtre exécntée et
gue les roues restent immaebiles, les freing sont (eop serrés et il Tant agir
Il Réglage du servo-frein, L\ Clrse ;It' la pécdile étamt sur les quatre (0tes des vis de réglage en dévissant chacune dlles
O s s s I e B by e o U e T fonctiondu i

existant enfre drune méme guantité de crans
les trois disgques, il est nécesaire, lorsque e fersdo $use, de rappro-
cher le plateau entraine do plateso entraineur, en operant ains

i) Servo-frein 1'f type, Enfonees & Bbouton & crans U (fig, 34)

drarrit du boitier V, jusgo's ce gque les crans du bouton seient diégagss 1 Axe arriére, K rll'iIH."ipt'.ll‘.'ll::c{' arriére m'a ]--'"""Il-"‘ heanin
de lewr logement, et tournez le boitier V dans leosens des aiguilles | ;e bl ki e b st i ki drétre righé, Towtefols, apris L diemontag
d'une muntre pour ardver 4 rapprocher e platean D du o platesy I total, par exemple, i fandrait procéder de o fagon swivante :
entraineur, de B quanting desiroe, Le couvercle arrigre étant enleve, s'assurer que les itl:‘1l.5': gL ages
by Bervo-frein 2 Lype. Enlever les trois vis maintenant e du couple conigue sont bicer en place Pon par rapport & Vaatre, ¢'ést-
couvercle X (fig. 33), sortes fe convercle lui-méme, le ressort de Parrétois a-dire virlr = Teg diametres uxlq’:rimllrs d.l.llﬁ dentures sont bien-a teur 1.'||||
et Parrdtoir proprement dit et vissez ensuite I'deron a eréneanx ¥ poier de Pautre, Dang ' affirmative, examiner si I'1.'|1grl.'lll:||.11.'r1|! esl bon, sans e
abtenir le réglage désig, mais samz dureié dans 1a rotation. Dans ce cas, il o'y a quh s'assunir
Coelni-ei effectud dams 'un ou Vaotre tepe, Taites, pour le remontage, gue tous les organes sont bien seroés el remonler le convercle, Simor,
les opérations inverses de celles qui ont été indiguées ci-tlessns. retiver be freln arrétant la cage de butée du pigmon. Visser ou dévisser
Le réglage terminé, remetter en plice la plagoette T et sercez 4 celle-ci, suivant le cas, concorremment avec lis cage de bobée de by rong

Ilog ses treis vis de fxation, dentée fnsquth réglage parfait, Remetire le frein, serrer ef fermer le carter.
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L | ion. LL‘ réglage de la direction se fait en tournant fe
tihe extérignr de direction, Il fadt, au préa-
fable, desserrer le bowton de serrage de ce tube,

VII.  Cemmande de dynastart de lancement. Lﬂd"'*:ﬁ“[‘f”f
e @l tige

de commande de la dynastart peut avolt besoln d'Btreymedifide, ai cas,
notamment, ol les balais de la dynastart seraient quelgue peuw psés. 1
suffit de Uallonger, de fagon due les balals de départ viennent plus
tit e gontact avec le collecteur,

VI Tringlarias diverses, TJL‘:EF- les TrinHJtlr'[l:s aulres
que celles des freims sont ré-

glégs, soit par des chapes, seir par des éorous 3 deux pas contraires, 1l
suffit de veiller & ce gue leurs comtre-gerons  d'arrid soient bien Serres,
guand les tiges sont mises & la longueur voulue eb fi e quianenn froftes
ment plexiste de ces tipes sor dautres organes du chitssis, oo qui serait
ime cange de hroit of awssi de raplure.

TROISIEME PARTIE

GRAISSAGE

ENTRETIEN
ET

SOINS DIVERS

GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Le graissage de tous les organes du chiassis a une importance
capilale, car ¢lest de lul gque dépend son bon fonctionnement el =a
comservation. L'opération du grajssage comsiste d interposer entre les
surfaces frottanbes des pieces en mouverment une minee pellicule d'une
substance lubrifiante, avant pour cffet de supprimer '"échauffement, de
peduire 'usure 4 son minimm, ainsi que les resigtances passives.

Mous ne saurions trop recommander 4 nos Clients de sulvre avec
attention les inatractions ayant trait an praissage,

s éviteront ainsi les ennuis, parfois assez graves, provenint dun
maovais entretien, Leur choix s'arrétera snr des huiles mindrales de
premitre qualité qui, seules, possident les points de décomposition el
d'inflammabilitg les plas élevis
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Clest pourguol noug recommandons test particoliérement Pemplod
s huiles Renault,

Mas empluysns pour notre usiage

€@ L'huile Renault demi-fluide pour moteur ;

B L'hulle épaisse Renault pour moteor ;

4 La graisse consistante Renault pour le pont  arricre, les
romes. et en general pour tous les graisseurs du chassis, sant eeax de i
murpndto ef de b dynastart goi deveond Gire alimentés avee de Mhnile
Extra-fluide,

Mos clients powrront s¢ procurer ces peeeduits, soit directement, 2ot
par Uintermédiaire de nos agences.

Tous nos chissis sont munis du dispositif de graissage souws pression
Ticalémit, ee gqui vend la lubrification de lears orgaoes extrémement

focile.

Pour reduire - leur plug extreme simplicitd e graissage ef Ventre-
tien de nos chissis, nows avons divizé les opérations d'entretien ef de
srisguge en periodes jowrnalieres, hebdomadaires et menzielles, ¢tant
entendii fjiie leg lindications daotnges |,'l|rr|.'.~<|'!-l||1|.|:_'l1r FRTT T ES TS foirnaller
prnrmal,

NHAISSAGE TOURNALILK St

CHAPITRE PREMIER

GRAISSAGE JOURNALIER

. MOTEUR

Prenes lo poignee de la jauge situde o la deaite ¢ an-dessus de 1a
cripine, devant le boither de direction, et lire: abliquement, de bas en
haut, Si la jauge indigoe w oiveaun frop bas, fajtes le plein avec de
hnile demi-fiuide @ par ke converele de remplissage voisin de 1o jauge,

18 CV. La jange est gradude de {0 & 180 Le plein d'hoile o=t fait,
giand e niveaw atteint te chifive 18,

$00 0V, — La jange de ka 400 CV est gradude de 0 & 10, Le plein d'huile
ext fait gquand le nivean atteint e chiffre 190,

Le mgoleur fonctionne normalement jusqu'a ce que le
miveau soit arrivé au chiffre 4 en dessous dugquel il ne doit
jamais descendre.

u " f ou sortant
Remargue importante, Pour tout moteur neu r
.......... q pn de réfection, et pendant les dix

jours qui suivent sa mise en service, la crépine doit
#tre démontée chague jour et nettoyée avant le départ
de la voiture. Pendant la période des dix jours qui suivent,
la erépine devra étre démontée au moinsg trois Tois.
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1. — ESSIEU AVANT ET DIRECTION

1" Serrez les chapeaux graisseurs prévus aux extrémités avant et
ardiere de la barre de commande de direction, de un o deus
tours chague jour., 1

w Engagez le raccord de la pompe Técalémit sur les priaissenrs
placés obliquement sur les axes des fusées des roues direstrices cf
tournez L poignde d'un tour environ,

3¢ Taites de méme pour les deox graisseurs préves & chacune des
extrémités de la barre de connexion.

4* La miéme opération doit étre effectide sur chague commande de
frein sur roues avane :

@) Sur les graisseurs des cardans de commandes des cames

B} Sur les graisseurs prévus sur les moyeux des leviers riglables

o) Sur ceux vissds sur les chapes pacatiéles auw chissis |

iy Enfin sur les praisseurs priévos sur les axes de ces chapes.

1. AXE ARRIERE

Raccordes la pompe Técalémit sur les deux praissenrs yvissés sur les
leviers reglables d'attague des cames et tourne d'on tour environ, De
plus, tournez également d'un tour ou deux les ehapeaux des gralsseurs 41
Stauffer prévus au voisinage des cames de commande des segments de
frein arriere,

v, RESSORTS AVANT

Raceardez ba pospe avec les graisseurs preves sur les axes avant
des ressorts of sur fes jumelles arrigre, dans lear partie médiane ct
injecter dams chague endroit un ou deux centimetres cubes de lubrifiant.

N'exagires pas le volume de lubrifiant injecté pour éviter que celui-
ci ne se repande sur la voiture ef ne forme, avec la poussicre qui
viendrait adhérer, nne sorte de maortier &émeri pouvant détériorer
L pelnture,

Y. RESSORTS ARRIERE

Dhes graisseiirs sont prévis :
1# Aux dewx axes des jumelles avant et sor ez supports des
Jumelles ; !

GRAIFSAGE JOURNALIER 55§

20 Sur les articulations mediznes des ressocts

A 5ur led axes des oeils arribre

A Sur la partie foférieure el i V'arritre des colliers réunissant les
ressarts & 'essien,

Injectex dans chague graisseur la guantite de graisse ci-dessus indi-
Quee en prenant soin de ne pas exagbrer pour  Eviter la Tormation
d'une pite usante,

VI. — COMMANDES

Graisstz avee quelyues pouttes dbuile demi-fluide @ toutes les
articulations des leviers de commande 3 main, des pedales, des leviers
die renvoi, chapes, wells, surfaces frottantes, ete,

Loz organes sonl en général tris délsissés, ce qui occasionne de la
turete dans les commandes d'abord ;ensuite 1a rouille et 13 poussicre
idant, le jea vient, puis le broit précédant le bris des pieces,

Un
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CHAPITRE 11

GRAISSAGE HEBDOMADAIRE

. — MAGNETO

Liinduit de la magnéto tourne sur deas confements annulaires o
billes complitement enfermés dans I masse de Vappanedl,

Le distribofeur, d'autre part, tooarpe dasz on palier Yisse dgalennnl
enferme dans le corps de Bomagndlo,

s cies conditions, fous les organes oo monvemend sonl parki-
tement o Mabri de b poosstére el les soins a lenr donoer se reduisent
fort pew e chose.

Injectez une on deux goulies dhoile foide @ dans e conduit s
i la partie supérieure de L magnélo, edlé entrafmement, aprés avoir
souleve [e couvercle.

Faites |a méme opération, du cotd de la distribution, paor les deux
regards situés sous le méme chapeau.

—

GRATS=AGE HEDRDMADAIRE i

Il. APPAREIL DE LANCEMENT

Tous fes huit jours, mettez une goutte dhuile au graisséar A Cavant.
Me metter pas trop d'huile, les rontements & hilles men nécessilent goe
trés peu. Llhuile en exces détériore la dynamy, notamment 2e répand
sur-le collecteur, empéchant ainsi la machine de débiter. Me hilez jamais
e marche:

Le demubliplicateor est fsole de Lo partie decteigue de L machine par
i palier avec feotre ef déftectewr, Le palier arriine comporte egalemoent
un fentre,

Un trow st preva sur le edte gauehe pour déverser le trop-plein.
Giraissex avec wire hoile fluide, L contenance est de 25 centiméires cubies
civiron 7 s, tous les §OOD kiloméires, mettez un coptiméire cibe
' huile.

Me vons servez jomais d'un graissage sous pression,

11, — BUTEE DE DEERAYAGE

La butée de debravage est enfermee dans un carter prévo a avant
de b traversessupport de changement de vitesse, Ealever le bonchon
hexagonad situd av=dessus d°elle et verzer une petite quantité & hoile
dpaigse @ de fagun gue le nivedu de celle-gb sodt un pen au-deszous
de aldaze de Vorilice d'entrée de Parbre dans le carter,

Iy, CHANGEMENT DE VITESSE

Ponr éwiter 'echanffement ef, par suite, usuce ei 1 broit de |a
boite de wvitesse, il est nécessaire goe tous les engrennges, fog
arbres, les ponlements de celle-ci Balgnent constamment dang "huile
R,

Sontleves le couvercle de orvifice de remplissage préva sar le gote
pauche do earter, vers Pavant, et versex de Uhoile epafsse @ Jusgi's oo
e e nivean du lubrifiant soit Jo queliques millimet res soa-dessons i
plan de termeture do convercle,

v AXE ARRIERE

Laxe arriéra travaille de o méme tagon gque le boite de chan-
gomenl de vitesse

Les mémes soing dobvent done loi Etee dumes, Nous o sadrions
trop insister sur oo pofnd, qu’il Gaut que les dentores de toos les cogre-
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miges balgnent constantment dans "huoile. En cas d'asséchement, les
ents ehanflent, puiz s"acaillent et, petita petit, une vsure rapide 8'ensuil.

Fanlever le bouchon de remplissage, leguel porfc une jauge.
WeEri fex sur celle-ci Le niveau du lubrifiset et ajouter Ia guanthé néces-
aairg d'hnile cpaisse W pour que e nives arrive § la kauteor de o par-
tie inférieure do méplal preve sor la jange. Bevissez 3 bloc e bouchon.

Vl. — ROTULE DE POUSSEE ET CARDAN

Limique ecardan de fransmizsion du omoovement de g bolte de
chamgement de vifesse aux rones motrices, ainsi que la rotula crense
gui Venferme, doivent Cire abondamment arajeses, Enlever le regard
circwlaire prévo sar le plancher en ahoninbain e, apeés avoir aecordé
la pompe Técalémil avec le graisseur situd an milien do converele S
vienr de la rotale de ponssée, injecter son gontenn towt cifier.

Y1l. — DIRECTION

Le graissage de o direction est d'une grande fmportance afin o 'obic-
nir mme pariaite sccurite de fonctionmement et one grande doucenr de
NIANLLLV T,

Avee le bee de la seringue, injecter de Phoile foide @ jusgqu'y refus
g ¢ conduit de grafssage, fermé par ome bille poussée par i
resdirt, e Pase de commiande do levier de direction.

Pour les voltures munies i graissage Técalémit, injecter de fy grajase
jusgur'iv refas,

VIl — ROUES AVANT

Moz awvons v par aiflenrs gog les roues avant claient montées sur
roulements  annubaires & hilles complétement enfermés dang leurs
maoyenx. Cos roulements sont dane parfaitement protéaés contre la hone
et la ponssibre, ec gui fait que leor entretien se rédoit & fort pen de
choge.

Leur graissage s'elfectue par les trous percés sur la face extérienre
du ¢ine de butée de roue solidaine du faux movew,

Injectez abondiamment sous pression de 'hoile épaisse W cette huile
parviendra aux roulements annulaires

Un autre moyen de graissage consiste en l'enlévement du chapean
fermvant e faux moyew; apris quod {1l suffit dintroduire entre les ronle-
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ments, i 'zide d'une palette, le plus possible d’hulle épaisse. Lo geafssape
terming, bloguaes i fond le bouchon d'obturation,

IX. - SERVO-FREIN 2¢ TYPE

Raceordez la pempe Técalémit sur le graissenr vissd sur le carter dy
gervo-frein, an voisinage et au-dessus des leviers d'attague de celui-ci,
Tourner la poignde d'wn tour environ pour lubrifler 13 tige de
commande du disque entraing,

X. — COMMANDES

Nous avons vir au chapltre traitant do graissage journalier quie les
commandes devaient dre solgncusement entretenues. Certaines dientre
elles, particulitrement bien protégées, n'ont pas besoin ' autant de soins,
Clest’ aimsi yue les ehapes des commandes du carburateur, de la
dynastart cf certaing leviers se contenteront de l'injection e
quelques. gouttes huile foide @ chague semaine.

Dantre part, il est négessaire de raccorder successivement la e
Teealémit sur les graisseurs des supports du palonnier différentiel de
commande des freins avant, sur le palonnier différentiel 1ul-méme of
sur le graissenr vissé sur le moveu de la pédabe de débrayage,

XI. -~ AMORTISSEURS

Raceordez 1o pompe Tégalémit sur les graissenrs prévus 4 chacune
des extrimités inférieures ot sopérienres des bielleties des amartisseurs
avant et arricre et tournez la polgnée d'on tonr environ,

Viérifiez dgalement siovos amortisseurs oot de Phoile dans Jeor
réservoir. Sinon, remplissee-les d'haile demi-Nuide & pour assurer lenr
bom fonctiommement.
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CHAPITRE 111

GRAISSAGE MENSUEL

BOITIER DE DIRECTION

Le meécaniszme de li dirsction cst enfermié daos un bojlier absoln-
tent ctanche copservant bien le lubrifiant, [Vautre pact, les déplace-
ments de lorowe eb de Taovisa Pintécieor di garter sont pen manbrens
el bees lonta, Ponr éviter tonte duretd dang o conduite, || est néanmoins
fwdizpensabile que o divection soff constamment parnic ' hwily épaisse W
Aprés raeesrdémient de ln pompe Tecilomil sur le Eraissenr eve
sur l¢ boitier de direction, touries la peignde jusquty o que
oz serthe une lgere resistance,

I, RESSORTS

Les ressorts sonl des organes qui, en méme emps goe e conforl,
dopient Ta dogeeur de marche a Pensenibhe de T voiture. 1 me Tank pas
oihlivr gque les Limnes SHperposees ahigzent superficiellement les mmes
sur les dntres, Jongitudimdement, guamd les ressorts flichissend el quand
ils se redressenl. 1y o done Gen de fes Tubrifier convenablement.

Eearter Jos lames dis ressorls avec une presse spéciale, puis injeeles
entre chacnne d'elles une couche de prafsse consistanle .

ENTRETIEN JOURNALIER !:I;r

CHAPITRE. 1V

ENTRETIEN JOURNALIER

L'entretien Journalicr consiste 3 ;

* HEMPLIN LE RADIATEUR :

£

20 REMPLIR LE RESE@VOIR D' ESSENCE

A VERIVIER LES PNEUMATIGUES.

.— REMPLISSAGE DU RADIATEUR

Virihee e radiateur of remplissez=le, @ besoin, avee de van bien
g,

Marra, Iowtest s b, 1eley de clumger Pean du radialenr, sur-
Im!l siles eanx employes sont ealeaires, Cech, pour éviter fes dépils
i poncenient se prodoice A T leis dang les chemises de cirenbation
aitont des evlimdres et dans I fadsecan tobutaire di ridiateur ; dépots,
gui, & L ongoe, devicnment ssee Cpads pour niire o relioidissement.
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Il. - REMPLISSAGE DU RESERVOIR D’ESSENCE

Faites le plein du réservoir d'essence en vous servant, si possible,
d'une pean di chamols interpesée cotre le bidon et Uentonaolr de rem-
plissage, Cette simple précamtion arréters les impuretés : poussitres,
paillettes, gouttes d'eau, parcelles métalligues contenwes dans les envi-
loppes. du carburant, et empéchera, & coup siir, de multiples pannes
bénignes de se produire, pinnes dies le plus souvent 3 obturation de
la eanalisation reliant le réservoir au carburateur, on i la présence dune
goutte deau, d'un graid de poussidre dans le gicleur,

IIl. — VERIFICATION DES PNEUMATIQUES

Verifiee fréquemment si vos pneamatiques sont normalement gonflés.
Pour leur bon mainticn et pour la benne suspension de votre voi-
ture, gonflez vos preumatiues :

Avant, de 3 kg. 500 a 3 kg. 750
Arriére, de 4 kg. » & 4 kg. 250

Les charges indiguées ci-dessuz sont conformes anx données de la
maizon Michelin,

Un preumatique dégonflé s'ase vite ; un excés de pression faveri se,
U'éte surtout, les éclatements.

IV. — SERVICE PAR TEMPS FROID

Il est utile, I'hiver, pour éviter fa vidange du radiateur an débot d'un
arrét prolonge, de rendre Pean incongelable. 11 suffit, pour cela, de Faire
un mélange dean et daleonl dans les proportions suivantes ;

Bal: o7 & ol W o D I0Rcitesk
Aleonl iiws  A%litres,

L'aleool peut élre remplacé par de la plycérine mélangie & ['ean
comme il suit,

Bat. ., .. e w0 s owe 100 litres.
Glycérine .. ., ., .., 20 & 30 Hires.

La glycirine du commerce étant légerement acide, il est nicessaire
de la neutraliser avee du carbonate de soude.

ENTRETIEN JOURNALIER iy

La glycirine est acide si elle rouglt un papicr de tournesol bleu ; elle
el neotralisée quand elle reste sans action sur des papiers de towrnesol
Ilem et rouge.

Ei le service de la voiture dolt &re suspendu pendant tris longiemps,
il peut Etee wiile, en cas de gel, de vidanger le radiateor. Pour ce faire,
deévisser les bouchons vissés sur les réservoirs inférieurs de chacun des
faisceaux tubulaires du radiateur. Pendant la vidange, faites tourner
le moteur au ralenti et quelgoes minuetes apris que Ueae ne coule plas,
Me Parrdétez gquapris asséchement complet des cylindres, ¢est-id-dire
fquand toute trace de vapeur aura complétement disparia & Uorifice de
remplissage du radiatesr, préatablement débonghi.

Weillex, lors du remplissage par temps de gel, 4 ce que 'eaun ne se
congile pas pendant L fin de Vopération. 1 est recommandabile, =i e
froid est triés vif, d'employer de "eau chaude:
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CHAPITRE ¥

ENTRETIEN MENSUEL

1. Moteur. EGanper siohuile pdhdérente 4 la jauge esl noire,
........ ity Pk s i trop fluide, et sioelle contiend des paillettes métal-
figues en suspension, Siooni, vidanges ¢f nettoyez le moteor, Pear cela,
owrex le robinet de vidange situé & o gaoche du couvercle de rem-
plissage d'huile en fournant sa poignée d'un guart de four 3 droite.
Vider comnplétemend ef, aprés avoir fermé le robinet, infroduises
quelgues litres de pétrole; Faitrs loumnen e metenr ao ralent] pesdant
denx ninutes. Vidanges alors le pétrole, remplissez avec de "huile [raiche
ef fadtes tourmer le matcor lentemend quelgues instants avanl daccélérer
i Tond,
Melttoyer Lo erepine o pébrole o celleeei e démonte en deévissant
Pecrow de Bloeage place sor la Tace deoite do carfer du moteor, vers e
carburateur.

1. Bulée de déhl‘ﬂ‘f&gﬂ. L.'L WikE dans . butée da
o - débrayage, [¢ contenn d'nne

seringoe de petrole, Faites teuener e omoteor aguoelgones  instants
valenti et fadles, pendant ce temps, oy e [lusicnrs Tois L pédale
e debrayage, Arcdler le moteor, asseches avee one seringoe, jrints
reprarmisses le boitier, contmneilz ¢f¢ dit an Graissage hebdomadaire.

111, — Boliie de vitesse. ll- esh ubile de chanpger, i tes pogoes diter-
S A M o B PSP BB P b minges, he lubrifiant ek, sins Paclion dy

Fecrasement comting auguel il sl soomis lors de son passage enire les
dents des pignong, arvive petit @ pelit & ose décomposer.
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[¥evissez le bouchon de vidange situé sous la beite de vitesse,
vidanges "huile, nettoyer au pétrole, lalssez égoutier of regarnissez
o uile fraiche,

I¥: Axe arrigre. nLeEvEE le bouchon de vidange prévu sous
I carter arriere de Uessicn moteur et vidangez
"huile complétement, Remettezr e bouchon, enlever celul de remplis-
sape, verses un litee de pétrole et Dniles tourner les roues, essien ctant
aur crie. Apris une minute de rotation, arrétex, vidangez le pétrole,

remettex e bouchon et garnisses d'holle fraiche.

MNIVEA. Les luiles retivées de 1o bolte de vitesse c¢b de 'axe
arridre peuvent resservic apeis avolr el tamisees.

Tuubeloiz, il est utile de les mélanger & une forte proportion d'huile
Traiche.

Y. Commandes.

BB RIS PETEE T e s e

Nr:‘_r'rm‘:.‘z au pélrale tontes les articulations
et s godets graisseurs,

Liissre cpoilier ek regarnissez.

Mara, — L'hoile de vidange do meteur, Hltrée sur nn linge fin, pourra
servie i graissaee dedFoommandes,

Vi Essieu avant. woproeddintt comme il o ot indigue s

Graissage journalier, lave: an pétrole

les arefeubintions apris avoir oo soin de seolever Plessien. Bragoes fos

roies & deoite of & gauche, plusicars fois, pour détacher Phoile gommee,
latigser dponller el graisses i nouvea,
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CHAPITRE ¥l

SOINS DIVERS

I. — Avant chaque départ. 17 Assurcz-vous que e jew ninacf-
Gy waen BATre existe § la pédale de dé-
brayage et si celle-ci fonctionne normaletment.
2 Virifiez le serrage des freins,
0 Examinez si chacune des commandes, s faisant soif & Ia
main, soit au pied, lonctionne bien.

[I. — En route. Cu.\mlﬁ liis e vous dever vous arréter ou qu'il
voms est possible de fe faire, asgures-vous
guiinenn orgaie de b voiture n'a chanife,
Si vous vous arrdler dans wie cife, fermez le robinet d'essence,
Siovous observez une élivation snormale de température sur une
pléce quelgengee, rechercher In cause de Pincident, réglez si possihle
avee ontillage du bord et grajsses ahondamment avant de repartir,

HI. — Au retour. FI—ZFI"-'II-_’H_ ! robinet d'essence.

; Procédez & wne visite pénérale de Uesemble
de fa voiture, tant du chissis proprement dit gee de la carrosserie.
ASBUTEEVOUS gu'dueun Geron n'est desserre,
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e Pétm!age des cylindres. CII.-'H.JL‘E su]r._ A moment  de
- I"arret definitif, il est bon d'in-
triduire quelques gouttes de pétrole dans les chambres d explogion
dis cylindres par les robinels petrofenrs prévis sur les cyfindres, Ceite
pricaution a pour effet d'empécher le pommage des segmenis of de
Laciliter notablement le départ du lendiemain e conservant an moteur
une grande doocenr de rolation. toul en donnant aux pistong une
Efanchéite absolue dont Peffet ost de [FrOsOguer une  aspiration émer-
gl lors du lancer,
Dins tons les cas, nomettes Jamiis de prendre certe précaoation
sl [ velture doit &' aridter PRORLEE G e probengd,

V. —— Dynastart. Entretien du Collecteur. P“'" procéder
At HR-1 T
oyage, enlevez les bakais, e, par "orifice du boichon de regard, intro-
duisea st morcean de bois blane taillé en bigean et entouré d'un moreea
de toile fine ne pouvant pas s'effilocher, imbiber d'estence de Lérd-
benthine, faites burner |a dymame vt appuyez sur le collecteur,
N'employez jsmais de toile émerl,
Repérer les balais, Tls ne son) pas interchangeables apris rodage,
An bout d'un certain temps  de marche, 100 000 Kilomptees environ,
les balads ent usé les lames de cuivee di eollectenr. La remise en élat
e peut seflvctier gue par des spieialistes,

VI, — Nettoyage du carburateur, Lr-:a camalisadions, réservoirs,

filtres, dodvenl etre fenus
Iris pripres eof, en particafier, i chambre de fotteur et le pointeau,
Dhagis le cas ol une obstruction accidentelle dy gicleur se produirait, il
Famdlra démonter cet organe an moyen de fa clé spéciale ef le nettoyer
e suufflant dedans, Eviter 'emplo d'aiguilles métalligues PORUT I8 [rks
fmgmenter o section de passage de |'essence,

VIl — Nettoyage du filtre du réservoir. Q1 Letmmer con

= e tient desgoutte-

lettes d'ean en suspension, celles-of s'accumulent dans ia partie basse dy

réserveir dessence, of leur préscnce est signalée par une sérle de ratds,

I suffit de dévisser le bouchon place sous e réserveir, d'enlever la

petite gquantite deay pinante, de nettoyer avec un pen d'essence ¢f de
revisser bien 4 blog fe Douchon.
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V1I1. - Repos prolongé de lavoiture. Qf :ILvI::t:'t;:::rf:ﬁf

ronder, il est nécessairg d'en graisser solgncusement tous les orpanes et
de suiffer les gonpapes du mofeur.

Accumulateurs. Es précautions i observer pour maintenip
tacwa Ea batkerie en bon étal sont les snivantes :

I* M laissed jamais e voltage {omber au-dessons de 1 v. 8 0 6, 2oil
10 v, 5 enviren (fres impoartant) ;

2= Veillex & co gue le liguide recouvre enticrement fes plogues ;

3 Entretenez ba propreté des connexions par un léger graissage,

Deux observations régulidrement faites permetrent de se rendre
compte de 'dtat des accomubateurs ;

o} La densité du liguide :

L'électrolyte employé est un mélange d'acide sullurigue ¢himi-
quement pur ef d'ean distillée, On le prépare en versanl tres lentement
dans un céclpient en verre "acide sulfurique dans de Pean distillée (ne
jommads verser Ueai dans acide).

La proportion du mélange est d'environ de 5 parties d'ean pure
pour 1 d'acide solfurique o 662 Banmd,

Chn mesure 1o densité & Paide d'un pése-acide en préfevant di Hoguide
avee une pipetie.

La densife da Hguide o5t de @

1,24 correspondant & 28¢ Banmé, batlerie chargee ;
1,16 182 déchargie,

La dhensite angmente peodant b gharge jusgo’h 28 moment ol In
charge est terminde,

L densite diminne an condraire pendant o diéchnrge jusgu’i 2,
Enzofle, cegt b coprant de charge seul goi doll B Bidre eemonter
Juisgqusk 280,

fry L mesure du volfage :

Co viltare doit ¢bce mesard avee v voltmkédre pendant  que o
hatterie e2t en clinrge ob en déclrge oo orepos, [é vollage femonde
L vefumber tmddiatement des oo met L batlerie en serviee.

A fin de eharge, feovolbage doit atfeindre

2w, b 15 v, B environ,

Le voltage demeure constant e environs de 12 volls peodant. B
déchiarge, puis brisse. Lo décharge doit sarréter lorsque le veltage
mesire en débit 1 v, 8 par éiément, est-fedire W vo & envidon ponr la
bBatterie,

BOINE DIVERS

La fin de charge se reconnait :
1o Pendant In charge, du voltage de 2 v. 5 par dhément
20 Quuiand 1a densité de 1"dlectrolyte atteint 280 environ,

.— Conservation de la batterie. SI des traces de sulfa-
tation appiraissent

{liguide Manchitre) provoguiées par un long repos, il fant recharger s
hatterie, en faisant fonctionner b dynamo sur In batterie i faible débit,
Jusgquta ce gue 1o densité soll de 280 Baumd,

Aprzs une décharge teop prolongée, recharger pendant 200 beures
a um debit de 120 di I capacité marguiée sar I battenie.

S In batterie ne doit pas Gtre en service pendant une lengue
durée, elle doit ¢tre Bien chargée, pois rechargée toutes les frois
semines pendant six heares au régime normal de eharge.

On me pent eonserver une batterie vide quaprés Paveir déchargie
compieternent,

Avis important. — Afonfez de Pean disiitiée pour matilenir e
miveass dn figeide aidessus des plagues, lous e 2 500 Eifowdtees,
cesl-deilfre eerviron lous les imois,

Proeddes d e vieification du nivean s moies lons L dix Jours,

Agsurez-vons que fes ressonfs e fxoetion e fno batlerfe Se brofant
foifonrs B en place.

Pour enlever les accomulateurs de fewr coffre, rabatter vers voos
les trois leviers situds au milicu of sur les colbis des hacs, & In base de
ceux-ch Dégapez les erochets de lears morailions et enleves los leviers,
Cegl Tair, sortee I batteric de sonm eoffre e débranches les deux cibles
s piles,

X1. — Nettoyage du radiateur. ] '=tvde refiidisseicnt est
suitvent dure; o'est-i-dine
el contient des maticres ealeaites gui se déposent e lés parois in-
feriedres de 1a ehemise de circulation dean, autour des eylindrnes
b dans bes tubes du pdistenr, en eouches épafsses ef insolubles
dans Peau pure,
I fank, gqoand ce dépst se produit, seltoyer de temps en lemps Te
radiatenr, Voici comment procéder @ apris Pavoir vidé, remplissez-le
avee fa dissolution sudvante :

B e e 1 L R AR AR B b 8 b o g e P

B s sy e oo LUNK litres,
Potiesi. Lo Lo ae sw oee 2D KilDa:
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Faites tourner ensuite le moteur pendant vingt minutes pour Faire
clreuler cetde dissolution ; les incrustations se dissolvent et le radiztenr
peut élre vidé. Hemplisser ensuite avec de Peau pure, remetlez en
marche pour laver la tuyaoterle, puiz videz 4 nouveau. Le radiatenr
esl alors prét 4 étre remis en service uiie Tois regami.

Four éviter ces incrustations, il suffit de méanger 4 Pean du radia-
feur un peu de carbonate de soode ; le dépit calcaire devenant ainsi
soluble, il est facile de le faire disparaitre quand sa quantité devient
génante par simple vidange du radiateur et lavage & "ean pure.

QUATRIEME PARTIE

INCIDENTS DE
FONCTIONNEMENT

MOTEUR

La marche di motewr doit #tre bien rythmbe. Avec un peu d'habi-
tude, il sera facile de saisir les troubles survenant dans la cadence des
explogivns ef les bruifs anormaux qui sont les indices d’une marehe
défectuense. Ces observations permettront souvent de localiser les
causes de mauvais fonctionnement et d'y apporter reméde avant quelles
ne s'aggravent,

Les camses de fonctionnement déféctuenx sont faciles & idenlifier,
lersqu'elles proviennent des organes de transmission du mouvement
du moteur, tels gu'embrayage, chamgement de witesse, axe arriére,
Elles deviennent bien plus difficiles 4 déterminer, lorsqu'il s*agit du
moteur. Il y a done fiew d'étudier séparément les différentes cauzes
drarrdt qui proviennent généralement de Fallumage vu de la carburation,

&
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Départ & froid.

IRCIDENTS DE FONCTIONNEMERT

IRREGULARITES DE LA MISE EN MARCHE

A. — Le moteur #lectrigue n'entraine pas

le moteur. Si le moteur électrigque n'entraine pas
le moteur & essence, la batterie peul étre particllement déchargie ot
il est nécessaire d'aider avee la manivelle,

B. — 5i, au coniraire, le moteur & essence est entraing
par stn motenr de lancement, mais i nulle explosion ne se produit

1" Verifiez si la manette de commande de 'air, situfe sur e
volant de direction, est bien & la position de départ ;

20 Assurez-vous que la manette de commande des gaz ost
bien placée 4 wme position voisine de la butée de ralenti. En cffet,
le départ doit se produire sur les gicleurs de ratenti, ¢t @ est impossible
de 'obtenir sl la manette est & une position telle que Paspiration se
produit sur les carburateurs de puissance ;

4% Tirez sur le pointeaw pour appeler Pessence, mais [achez-le
avant que celle-ci ne coule abondamment autour din carburateur, un
accident pouvant survenic en ¢as de retour an carburateur,

S, le polnteau étank levd, essence ne vient pas, vover si la nourrice
du fabiicr en est parnig, Si, par hasard, cette nburrice était vide,
remplisses simplement la ¢ove do carbusatenr. Cetbe pelite quantité
dessence sera suffisante pour mettre en route et assurer Pamoercage de
I nourrice ;

49 L'un des gicleurs de ralenti peot éfre obstroe, Vigitez-le et ayez
gomn de remoniter correctement son jolnt ;

g 1l peut v oavoir de Pean dans la cuve du carburatenr. 5% en st
ainsi, aspirez-la aves une seringue |

G* Le décompressenr peutl ftre mal réglé, Vous pouvez vous en
assurer on agissant diréctement & fn main, sor fa commande de fa
dynamo de lancentent sans décompresser, Aidez 4 la manivelle si cela
est mécessaire, c'esl-d-dire si la batterie d'accumulateurs n'est pas
normalement chargée (cellecl pouvant, & pleine charge, cntrainer le
muotenr sans décompression). Nous recommandons, {outefois, de ne pas

.

e i, .

INCIDENTS DE FONCTIONNEMERT it

répéter trop souven! celte manieuvee, 51 lo départ se prodult dans ces
conditions, réplez la tringle de commande di la dvnastart, comime il est
imdigque ar chapitre Réglages;

T Le moteur ne partant towjours pas, vérifice Mallumage.

Pour cela, la premiiére précantion a prendre est de détaches le 6l
de nasse ; géncralement, e'est ce fil qui, étant en eourt-elreuit avee
Ia magze, empéche le lancement,

Sl n'en est pas aingd, examinez les bougles aprés les aveir
démantées ; [a distamee des Electrodes doit ftee de 4 4 5 dixitmes de m/m,
Reliez les bougies o lewrs cibles respectifs cf mettez lears pas de vis
en contact avec la massé dooomoteor. Eo tournant 8 la omaing, voos
recommaitees la bougie défectuense & Vabsenee "éincelle et vons Ia
remplacerez. 81 aucene bongie ne donne détineelle, le défant provient
de b magniéto. Elle doit clre réparée ou retournde 4 Nngine

Le moteur dtant parti sur le ralenti, accéléres & la manelte ot
laissez-le leuroer guelques minotes & vne vitesse voltine de 500 tonrs
pour le chauffer un pen. Cette précaution est surtout utile en hiver,

A demarrage, lalssez 'air particllement fermé el ayer soin de ne
pog acedlérer brusquement, ce qui pourralt proveguer un retoer g
earhuratenr et linflammation de Vessence gue 'on aurait répandue
dans le carter en tile en teant sur le paintean pour faciliter le départ,
Au cazs fris improbable od cette éventwalilé se produirait, il
convient de ne pas arcéter e motenr, mais de lemballer au contraice
apres avalr ferme le robingl d'essence ; le ventilateur aidand, les flammes
sernmt rapidement éteintes.

IRREGULARITES EN MARCHE

ouRr recommaiine quel cylindre ne
donne pas, metice ["ome apres
Pautre les six bougies & Ia masgse,

- Un cylindre, toujours

méme, ne donne pas.

le moteur étant en marche. Le ey lindre
pour lequel cetle opération n'améne aucine diminution de vilesse
est celud gqui ne donnait pas,

Regardez alors =i les fils ne sont ni détachés, ni brisds, Veérifiez
étal de [a bougie ; elle pest #re enerassée ol la distance des
tlectrodes peut étre brop grande, Dans les deux cas, 'étincelle ne
pigse pas. O bien, au contraire, un corps étranger peut mettre 1'une
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des pointes @ la masse et permettre au courant de passer sans donner
d'étineelle, Dans cette occurence, netiovez la bougie ou changez-la.

Il. - Bruit irrégulier de I'échappement. S fe bruit rce-

gulier sl
piériodigue, il vient de ce gu'nne ou plosicurs bougies ne donment pas.
Viérifiez alors P'étal de propreté des bougies et du distributenr  de
la magnéto,

Virifiez le réglage des vis platindes du rupteur de la magnéto et
leur état de propreté. Voyer sile levier de rupture vscille librement
sHE son axe of & le ressort de rappel agit bien. Si, par suite o homidité,
In hague en fibre sur fequelle nscille ce levier s'est gonflée, ce gui a
pour effet de Pimmobiliser, enlevez-la en faisant pivoter 1o plaguetie
aui reconvre son axe of aléser legérement la donille en fibre,

Ll:.li gicleurs princi=

= paux ont  denx

carburateur au moment des reprises, rous donl Fun et

L L8R LA R4 SL 52 s as b e s A AR AR R particlement  obs
Iruod, ce gul donme un mélange frop pauvre. Mettoyer le giclear en
soufiant dedans ; évitee antanl gue possible "emplod de corps duors
e e pas medifier lazection de orifice,

IV. — En coupant les gaz, le moteur ] W% fes sicleuts de

......... - ,ralenti peot détre
cale au lieu de revenir au ralenti. DPruehe. Procedes com
...... w e il est dib c-dessus,

Lo bulée de ralenti o pu se dérégler. Dans ce cas, le départ sur 19
nmamedte fermée devienl généralement impossible. Réglex la bubée,
de fagen & ce qoe le motear fourne & une vitesse de 230 tours el
Dloguez & fumd ¢ contre-éoron de cette bulde gquand le réglage est
clfectud. [Voir, page 52, réglage do ralenti.)y

V. — Le moteur galope au ralenti. (" ““f'”tl*“ e
surioml  quan g

motenr est chaud. Il provient en géndral du mauvais réglage do ralenti.
Progédex alors comme il a été dit au pardgraphe précédent.

Si le galop est irrégulier au lien d’étre rythmé, sans €lre accom-
pagné d'un dégagement de fumée ni d'odeur d'essence, c'est que le
melange est trop pauvre.

INCIDENTS DR FONCTIOKNEMENT a1

Si, au contraire, "échappement dégage wne fumée neire sentant
trés fortement 'essence, c'est que le mélange gaxenx est trop riche.
Corrigez au moven des bagues moletées, en donnant su en refirant de
I'air en quantitd tpale sue les deux corps do carhurateur.

Si vous ne poiver corriger be galop par les bagues, ¢'est que "'on des
giclewrs de ralenti est desserre et gue son joint fuit. Refaites fe joint
avec soln apreés vous cire assure que nul corps éfranger ne reste ao
fomd e puite,

Un mauvais rolenti peot encore provenie de bougles encrassdes,
MNettoyez-les et ne les remontez pas s elles sont convertes d'huile.
Vower sl un pelit A ne reonit pas les dectrodes.

v, Diminution de la puissance et L“l_““”"““‘-" l“”:j“'
RO reEn i

mauvais fonctionnement du meoteur, Moleur peut encore

provemir =

I* D fuites & Paspiration. Vérificz les juints de [a tuyauterie
d'admizsion cf des ougies

2¢ Des saupapes gui portent mal sur leurs siéges. Demontez-les
et rodez-les comme il o été dit au chapitre Réglages, Dans co cas, les
ritis peavent étre accompagnds de retours au earburateur ;

3 Une soupape pent étre grippée dans som goide; démontez-la
comme il est dit plus haut, et passez les parties grippées & la toile
dmeri tris fine ;

47 Le ressort de rappel peot éire mou ; la soupape ge ferme trop tard
¢t peut donner lien 4 des rentrées de gaz brilés, si c'est celle d'échap-
pement, ou laisser 'explosion se propager au carburateur, si c'est celle
d'admission, Changez les ressorts, ou, 3i vous n'en avez pas & volre
disposition, tendez-les davantage en interposant wne rondelle oo on
Jolnt d'amiante entre le ressort et son slépe :

O peut d'ailleurs s"apercevoir Immédiatement, en marche, de la
faiblesse des ressorts en introduizant wn tournevis entre les spires et
en g'en servant comme d'un levier pour augmenter la force du ressort,
51 est trop faible, le mauvais fonctonnement cesse ;

5 Le resgort peut, au contraire, étre trop dur ot 'on 5'en apercevra
comme  precédemment, mais en opérant en senz inverse, de fagon & le
comprimer ;

G Dwes segments penvent &tre cassds

Remplacez-les en demontant les eylindres, comme il egt dit au chapitre
Réglages, Ayez soln de répler les polntes des sepments, de Tacon )
laisser entre elles le jen nécesszaire (3 dixiemes de m/m), les sepments
ctant montés dans lear position normale, Rappelez-vous, au rémontage,
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Gue les joints des sepments doivent étre placés en chicane ¢t non sur
wee mdme pénératrice du pistos.

VIl Cliquetis. LJ: cliquetis peal s¢ prodoine aux ceprises ou en
--------------------------------------------- cilbe dans les basses vitesses do moteur, Vous
punves le faire disparaitre en inclinant trés légbrement i magadio
vers arriéne do motedr.
Sl e disparait pas, cest gue Lis ehambres d'explosions des cylindres
sont encrassees, el leor nettevage 3 Foxyglne devient nécessaire,
B, aucontraire, le cliquetis se produil dans les haots régins, il
provient d'nn mauvals fonctionnement de 'avance antomatique, Dans
o cag, e retonr de By magnéto i Posine est indispensable ponr s véri-
fication de sa courbe davance.

EMERAYAGE

L'embravage patine. ERiFIEL sl la pidale n'est pas
....... %gp V arretde dans son mouvement el

sioelle remonte bien complitement. 5@ le jen est insuffizant, opérez
comme indiqué au chapitre Réglages.

1. L'amhrayage continue & tourner (TF defiut  peal
provenir o i

manvais réglage de
fa butée sur laguelle
agit Ia fourchetle | opérez comme indiqué an chapitre Réglages. I
peut arriver angsi que, par suite d'un mangue de graissage, ¢ moyeu
de friction soit grippe dans sa bague ; démontez alovs la friction, passes
le guide & la tolle émeri fine of remontez-le aprés Pavoir bien prajssd.

lorsque la pédale est a4 fond de course.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Ling installation Clectrigue bien entretenue ne peat donner liew Qi
de tris rares incidents de fonctionnement ; ils provienneat presgoe
toujours des mauvais contacts, Nous indiquons dans le tablean ci-apris,
quelques-unes de leurs Causes :

Accidents

Causes

Remédes

Baisse de lumidre 1.1
A Farcit II'

|
f

en marche

Dréfaut & la Battenic, charge insul-
hsata ou en court-cireuit,
1r1hq|.n.u hﬁerﬂmrl uul[ulpcs

Défant d'woboment dans ins-
tallateon ..., . v

La dymastart o ;Ir!'bm- s,
plomb fonelu ., .. ..

Le dispomcdens na Fuﬂnn P,

Extinotion
des Inmpes |

partinlla f

tolaln

N La dynamo
| ne fenctionne pas

La lugible fond

| Fréguemmant,
Ie contactous

ol e conjonoleur
tonotionnent
nermalement

COITh AL
& tourner,
mais la moteur |
mo peul passer
la comprassion

| Le dimarraur

Le malsur
ma fourne pas,
o eourant
mn'arrive pas
#wu damarreur

Le maotgur |
m LEePre s, |
ly esurant

| arrive
au dimarreur

Fil coupd, borne dessornde
tabdea ,.

Dipaiilles e fa. |-d-1|||:|| u]lllu‘r o
mawrvais combact o plat sentral.

Murvanin comdiaet an tablean. . .

! Court-gireuil aw toblea au dans

In comalisation des lamgies ou
dans les douilles des phages.
FAIMllﬂhtmn r.|r-s AcciE pampne,

al J.r [mibl.: est fondu : on o
dii Faire fonctisnnes [insial.
fation, b batterie ddwanchee,

8 Lo collectear est noirci, ks
balais sont =is, praissage ex-
BIORM ik o A St

Woir chapitre Acewmulateurs, 1

Voir Tsclement,

" | Remplacer le fusible.
Wair chapitre Disjinetens

Viiriher bes connexions,

Le rermplacer,
Woir Estretien du colbectenr ;

viirifier by fagen dont les halais
partent sur le collectour, ks

:I‘mnrm' £l v a liew,

.1r} Hatterie :lllfahic ............

B) Mauvais contact sur les cana-
lisations de b, dyramo 2 [a
batterie (Cetle panne est dil-
ficile & localiser) . .ooioiei.s

e] Les balass sont usés ou rempla-

obs par des bal, non approprics,

| "I"mr chagatre Batterie.

ihh!n:.wr ol resserrer Jex com-

PrEXIOmE,

Les remplacer par des balais con-
wenahlen.

a) La bﬁll:m est insufisamement

chargde ..., iiiiiiieoa., |

B Mawwiis contsct sur canali-
- TR SR
e} Les hakis partent mal et e
collectenr est encrassé. ..., .

J .|“|.'I'.:I.TI|!'! I'idhsie, .

Vair Batterie.
Nﬂto__ver ol resserrer les con-

L R N T I R

Vaoir Entretien du callecteur.
Moup retourner b dynamo.

uj La bq!bem- ol ;ﬁ.tlurgse
sulfatde ou détérionde. . ., .,
B Il y a rupture de contact
lLl-l'IE les canalisations.. ... ...

| af L.-n cDJ[aclnur sl gnn:nn.d
B} Lea halus sont usés.

) Les halis portent mui o
F'l'u'l'l'!l“ H.'V\ﬂﬂ a1 Imfrl,hlllﬁ‘.l
apr'u I':.lﬂiu‘f‘.'..

Vair Battenie,
Vérifier ot resserrer e ter-

minus.
| Veir Entretizn du collecteur,
Les remplacer,

Lass wiirifier; voir i le eollectenr
i
nest pas usd

——mﬂ
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INCIDERTE DE FORCTIONNEMERT

I. — Le fusible est fondu, L““*“f"'-‘-f" Tondant, isole Tadyna-

e du circuit de la batterie et des

iampez, La dynamo ne peot chirger 1a batlerie gui doit, seule, assurer
Péclairage a 'arrét do motear, 11 faut done le remplacer immédiate-
ment.

Le fusible ne pewt fondre que par snite d'un accident & la machine,
ou par suite d'un débit exagéré diy, soit 4 Vemploi de lampes de pois-
sance excessive, soit i un manvais isolement de la batterie oo des cana-
lisations.

5i les lampes employées sont normales, si Fiselement de 'ostallation
par rappoert & fi masse est bon, ou, au coutraire, 5%l ¥ o perde en un
point, apris la suppression de cette perte, remplacez fe fusible, pois
retablissez Ies conmexions, ef metter & nouvean la dynamo en marche.
&i le fusible fond & nowvean, virifier les connexions du eégulateur ou
du disjoncteur,

Si, apris ces différents essais, le fusible fond & nowveaw, iI fandra
faire examiner fa génératrice par on électricien compétent,

e Techercher le mauvals isolement
ou e eourt-circult, localizez le défaut

- Mauvais isolement.

I

en séparant les unes des antres les différentes parties de V'installation
et virifiez pour chacune leur isolement par rapport & la masse. Poor cel
essal, montez en série, avec la batterie convenablement charge, une
lampe de 12 volts, dont 'une des prises sera reliée 3 1a masse du chissis
et Pautre au négatil (—) de la batterie, le pdle positil () de cette
derpicre ¢tant relié i lx connexion dont on veut contefler 'isolement par
rapport & la masse. S le filament de la lampe reugit, c'est que le conduc-
teur essayi est relié & la masse ou n'est isolé d'elle gqu'imparfaitement.

La suppression d'ine perte s'obtiendra, soit par le remplacement dio
conductenr détériore, soit par une lgature de toile huilée faite autour
dui point faible sous 'armature mélalligue,

Sl c'est I batterie qui est mal isolée, essuyer ef séeher les dépits
d'acide autour des éléments et virifie: Pdat dlisslement des connexions,

— Mauvais fonctionnement local. 5' un ou plusienrs

appareils d'éelai-
rage ne s'allument pas, c'est qu'un Gl est coupé ou une commexion
desserrie.

Examinez, & partir du tablean de distribution, si toutes les connexions
sont parfaitement propres ef serrées, en particulier si les cosses de prises
de courant sont bien serrées dans les bornes,

.

INCIDEXTS DE FONCTIONKEMENT H._-i

Examinez ensuite les douillez des phares el lanterncs, et vérifiez si
lewrs pistong fonctlionnent normalement.

Contritez =i les connexions i Uintérieur des douilies ne sont pas
difaites ou brisées. Voyez auzsi & les prisez de masses des différents
aecessoires sont faites correctement.

Lancement impossible. 1l motenr se refuse & partir o

gue la machine soit impuis-
sante & le faire tourner, il faut, dés qu'on est assurdé de se trouver en
préaence d'un incident, laisser Uorgane de commande revenic § sa po-
sition nor male. 11 faut alors svigneusement vérifier le moteur et, 'l
est nécessaire, tout Pappareillage dectrigue et procéder aux réparations
avant de faire un nouvel essai ; des essais réitérds avant [a réparation
anraient pour résultat la décharge des accumulatenrs,

Lorsque le moteur de lancement ne fonctionne pag, il v a liew,
d'abord, de £"assurer si le courant des accumulateurs arrive bien jus-
qu'au moeteur 3 on le constatera, en ditachant de la borme d'arrivée 3 fa
machine le cible reliant cette dernikre & Ia batterie, 51, en approchant
exteémite du ¢ible de la borpe, tout en actionnant Porgane de lance-
ment, it se produit des étincelles, c'est le signe que le conrant arrive ;
l'absence d’étincelles indigue que le conrant n"arrlve pas,

Si le courant arrive Bien & ln borne de démareage, vérific: épalement
le portage des balals et des contacts en les maintenant sur le eollecteur
pendant le temps du démarrage.

ANS le cas d'un accident & 'induit ou
aux inducteurs, la machine ne démarre

— Machine avariée.

paz quand o veut lancer le motéur a explosivns, mais absorbe
beawcoup de puissance, ce gué 'on constate & Péchauffement rapide de

la dynastart.
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CINQUIEME PARTIE

CONDUITE DE
LA VOITURE

VANT de melire le
moteur en marche,
assured-vous que toutes les opérations de graissage dont nous avons
parlé précedemment ont ¢é faites, v que le réservoir d'essence of
le radiateur sont remplis,

Procedes ensuite comme suil :

1* Mettez le robinet di réservoir d'essence dans la position de
communication avec fa carburateur ;

2 Placez |n manette du ralentisseur dans 3 position o adimissien
moyenne

3 Assurez-vous gque le levier de changement de vitesse cst au
[raiml mort ef que e levier de frein & main st seend,

Le lamcement dlectrigue se fait par 'intermédiaire de la pédale
gitnge au milien de laovoitore Sl suffic dappoyer jesqu'a fond de course
de eelle-ci,

La votation du moteur doit se produice instantanément,

Mise en marche du moteur.

6 8 St o e U B R o 08 5 05§ 250 o 6md o e
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CONDUTTE DE LA VOITURE

MNe conserver pag le contact et recommencez opération en cas de
no-depart.

Les essais, s'ils sent infruetuenx, ne devront pas ére prolongés, et il
[audra rechercher les causes de non-Toncticnnement,

Si la dynastart entraine e moteur, mais =i oceloi-cl ne donne pas
d'explosions au bout de 3 ou 4 secondes, recherchez les canses du mau-
vais fonctioonement, comme il est expliquié sux chapitres Moteur,
Carburateur et Allumage.

En général, nos meteurs partent tris capidenicnl.

Dans e cas of vous cprouverier guelques difficultés, Phiver notan-
meit, quand le matenr est Troid, il est utile d’agic sur le pousseir do car-
hurateur,

Mos moteurs gont munis, powr pallier au cas hien improbable d'une
panne grave délectricité, d'une manivelle amovible de mise en
marche, se montant sur un arbre 3 carré gu'il suffit de pousser d"avant
1 &rrigre pour le mettre en prise dvec 'arbre du motenr, avant que de
tourner vivement de bas en haot, dans le sens des nipuilles  d'une
manire.

[ gque les premiéres explosions se seromt produites, lachez on la
pidale ou la manivelle de lapeement, gl reviendront d'elles-mémes &
leur position primitive.

. — Démarrage. Pmln démarrer, appuvez le pied sur la pédate

de débrayage et diébrayez o fond, Placez le
levier dans la position de premitre vitesse ; desserrez Je frein 4 main el
lacher lentement la pédale de débravage en accélérant graduellement
le motewr. La voiture doit démarrer progressivement et £ans secotsses,
Ramenex alors b manette do ralentissear dans sa position moyense.

= Réglnga de la vitesse, Lﬁﬁ wvariations de répime du motear

of, par suite, les variations de

vitesse de la volture s’obtiennent par la manmovre de fa manctte de
ralentiszenr el de la pédale d'accélérateur ; en pratique, donmex & la
manette ine positlon moyenne comespondant & un bon ralendi | faites
uzage de la pédale chague fols que, pour une cause queleongue, ¥ous
voudres accelérer 1a vitesse de la voiture ; cette pédale donme, quand
elle est an baz de sa course, 'ouverture maxima d'admisslon qui eorres-
pond au régime le plus devd du moteur,

.

CORDUITE DE LA YVOITURE S"_il

- Manceuvre du changement PMR changer de vitesse

de

dans e sens de "acerois-

vitesse et du débrayage. sement, débrayez a fond en
ralentissant le moteur ct

dépliacez assez vite le levier de changement de vitesse pour le places
dans Ly grille de W vitesse supericnre, Embrayes de¢ nouvean et donnez
chy gag.

FPour prendre les vitesses descendantes, ne ralentissez pas le moteur ;
débrayes oL déplaces le levier pour 'engager dans la grille de o vitesse
inférienre, pois embrayes & nonvea

L levier de commande étant an point mort, fes différentes vitesses
sobtennent de I fagen soivante ;

Lo prémitre, en ramenant en acriére, en 1, le
levier dang "echancrare mediane de la grille ;

La seconde, en le poussant en avamt, vn 2,
dans la méme cchancrure ;

La  trofsibme, en le ramenant  d'abord o
point mort, pois en le faizanl osciller vers 1o
droite pvant de Vamener en arciése, en 3, dais
Péchancrure de drodte ;

Lo guatrieme, en le podssanl en avant, én
4, dang échancrore de droite.

Pour remettre au point morg, il salfit de le
Faire revenir 4 la position médiane, jusgu’i ce
oyl oscille de droite i gaoehe, et inversement.

Pour fa marche arriére, appuyez sur la sphirg

avec I pawike de lx main ; faites osciller le Flg. &2,
levier compléterment & gauche et ramenez en Grille du chan-
A R gemeant de
arricre, & fond. vitesse,

— Manceuvre des freins. LLﬂ freing deveont toujours ftre

manmivres sans  brusguerie
pour obtenir fe ralentissement om Carrdét tobs progressif ; les arréds
brosgues sont toujours préjudiciables par les efforts anormaux qu'ils
font subir tant an mécanisme gu'aux o ficpuees.

Dume fagon pénérale, d'aillewrs, il est préférable d'obtenic e ralen-
tissement de la voiture par simple maneeuvee des commandes O admis-
sion, et de ne faire emplol de ses freing que pour "arrit définitil on
dams le cas 'ubstacles imprévus,
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CONDUITE DE LA VOITURR

Le frein & levier est considérd comme seeours éncrglque en cas de o
prise et pour le blocage & areit; ee levier serre d'svant en arriére, ime
poipnée & declic permet de le ramener vers |"avant,

Sur route, dans les longuoes descentes, marcher motenr embrayé et
g etrangles, et cmployvez altermativenient les deux Treins [T PEr-
mettre g frein sur fes roues avant de s¢ refroidic § opéree par conps
de freln successifs, ¢t non par serrage constant, ponr éviter 1'Gehamffo-
ment.

Mowr arrcter, si vous dtes en vitesse, lichez d'abord la pédale d'ageé-

Iiératenr, puis débraver et appuyez sur la pédale de frein.

Une fois la voifure arcilde, remenez le levier de changement de
vitesse au point mort, puis gerréz le frein 4 main et Meher les pédales
de frein ot de débrayage,

A l'arriviée, fermer le robinel d’essence,




